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Capitol 1. Antecedents

1.1 Marc conceptual

1.1.1. L’Aeroport de Barcelona

a) Ubicacio

L’Aeroport de Barcelona es troba a la comarca del Baix Llobregat. Aquesta
comarca esta situada a la conca baixa del riu Llobregat i la seva plana deltaica.
El Baix Llobregat té una superficie de 486,5 km2 i una poblaci6 de 730.111
habitants' . Es una de les comarques més denses de Catalunya.
La seva proximitat a Barcelona i els grans nuclis de poblacié de Catalunya ha
fet que hi hagi una forta pressié urbanitzadora del conjunt de la comarca.
També té a les proximitats un teixit industrial ric, fent d’aquesta zona una de les
meés industrialitzades del Mediterrani.
A les proximitats de l'aeroport trobem també una zona d’Espais d’Interes
Natural, concretament Les Reserves Naturals de la Ricarda i el Remolar, les
dues incloses en zones de Especial Proteccié d’'aus per declaracié de la Unid
Europea (ZEPA).
L’Ampliacié de l'aeroport de Barcelona es troba inclos en el denominat pla
DELTA. Aquest Pla inclou un seguit d’actuacions a portar a terme entre les
administracions estatal, autonomica i local. Aquestes actuacions sbén les
segients :

- Ampliacio del Port de Barcelona

- Ampliaci6 del Aeroport de Barcelona

- Desviament del riu Llobregat

- Construccio de la Depuradora del Llobregat

- Creaci6 d'arees de proteccié ambiental i urbana

! Dades extretes de I'Estadistica basica Territoriatidpal de I'Institut demografic de Catalunya.
Any 2004
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b) EIl Pla Director D’aeroports de Catalunya.

La Llei 19/2000, de 29 de desembre, d’aeroports de Catalunya, desenvolupa el
marc de competéncia reflectit en els articles 9.15 i 11.8 de I'Estatut d’autonomia
de Catalunya.

Aquesta Llei, en el seu capitol Il, crea la figura d’aquest Pla d’aeroports de

Catalunya com a instrument d’ordenacio territorial.

El Pla d’aeroports de Catalunya té caracter de Pla territorial sectorial, d’acord
amb la Llei 23/1983, de 21 de novembre, de politica territorial. En aquest sentit,
ha de tenir en compte les directrius d’ordenacié del territori catala, a la vegada
gue les seves determinacions resulten vinculants, en el marc de la matéria

regulada, per a qualsevol altre instrument de planificacio.

El Pla té vigencia indefinida, pero cada cinc anys s’ha de realitzar una revisio i

avaluacio de desplegament, i realitzar una actualitzacio.

El Pla es desenvolupara mitjancant la figura dels plans directors que han de
definir les directrius d'ordenacié i desenvolupament de cada instal-lacio

aeroportuaria.

c) El pla Director de L’Aeroport de Barcelona

El Pla Director de L’Aeroport de Barcelona va ser aprovat per ordre Ministerial
el 22 d’octubre de 1999.

Aquest Pla Director pretén una planificacio de I’Ampliacié de I'aeroport i
comporta un seguit d’actuacions

L’Aeroport es troba en un procés d’ampliacié mitjancant el Pla Barcelona. Amb
la nova infrastructura sera capa¢ de donar abast a 40 milions de passatgers
I'any i la possibilitat d’'operar 90 aeronaus per hora
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Actualment s’estan fent una serie d’actuacions com ara I'ampliacio de les
portes d’embarcament MO per a I'aviacié regional, la remodelacio de la terminal
B, L’Ampliacié de la terminal A, un edifici de connexio entre les terminals Ai B,
la construccié de la terminal Sud, etc..

Aquestes actuacions requeriran una inversio aproximada d’'uns 1.800 milions

d’euros.

Fig.1 Pla director de I'aeroport de Barcelona Font: Aena

El Pla Director d’Aeroports apunta com a principals linies d’actuacio pel que fa

aviacié Comercial els segients temes :

- La necessitat de desenvolupar els serveis de gran radi, tot consolidant

Barcelona com a hub euromediterrani.

- La gran dependéncia de Catalunya envers les decisions d'un sol
operador i que té la seva base a Madrid. Es important que sorgeixi una
segona opcid que sigui alternativa o complementaria de la primera i que
estructuri la seva operacio al voltant de I'aeroport de Barcelona.

- Aconseguir desenvolupar serveis aeris regulars fora de I'aeroport de
Barcelona, i no només des de Girona iReus, sind incentivant els

aeroports regionals de dimensions reduides.
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d) Dades estadistiques

Maria Elena Redondo | Torregrosa

L’Aeroport de Barcelona es troba en constant creixement tant pel que fa el

nombre de passatgers com al nombre d’operacions per hora. Es creu que amb

la posada en funcionament de la nova terminal sud I'aeroport arribara al punt

maxim de creixement.

AEROPORT DE BARCELONA

AERONAUS PASSATGERS
ANY/MES | TOTAL NACIONAL | INTERNACIONAL | TOTAL NACIONAL | INTERNACIONAL
1990 120.689 |67.037 53.652 9.050.380 |5.506.309 |3.544.071
1991 120.753 |67.373 53.380 8.982.719 |5.703.980 |3.278.739
1992 133.012 | 73.242 59.770 10.026.244 | 6.126.735 |3.899.509
1993 133.542 |65.144 68.398 9.654.140 |5.705.599 |3.948.541
1994 142.058 |73.591 68.467 10.296.695 | 6.094.225 |4.202.470
1995 152.020 |79.904 72.116 11.313.388 | 6.740.178 |4.573.210
1996 176.758 |91.495 85.263 12.918.697 | 7.562.594 |5.356.103
1997 206.929 |111.442 95.487 14.562.498 | 8.301.094 |6.261.404
1998 212.358 |110.552 101.806 15.746.291 | 8.674.941 |7.071.350
1999 228.638 |117.803 110.835 17.128.668 | 9.048.956 |8.079.712
2000 252.196 |121.398 130.798 19.375.338 | 9.988.206 |9.387.132
2001 268.136 | 128.390 139.746 20.545.680 | 10.075.536 | 10.470.144
2002 265.463 |121.800 143.663 21.168.997 | 9.975.951 |11.193.046
2003 276.214 |126.409 149.805 22.541.624 | 10.602.267 | 11.939.357
2004 284.243 |131.406 152.837 24.363.294 | 11.477.278 | 12.886.016

Taula 1. Trafic a I'aeroport de Barcelona.( Font: Ministeri de Foment)
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Fig.2 Evolucio temporal del nombre de passatgers a I'aeroport de Barcelona

Font : Elaboraci6 Propia. 2
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Fig.3. Evolucié temporal del nombre d’aeronaus que passen per I'aeroport de

Barcelona

Font : Elaboraci6 Propia. *

2 Font de les dades: Ministeri de Foment
3 Font de les dades: Ministeri de Foment
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e) Construccio de la Tercera pista

El Pla Director de L’aeroport de Barcelona contemplava la construccié de la
Tercera pista de I'’Aeroport.
L’Apendix E.2 d’aquest Pla fa un analisi dels diferents emplagcaments que podia
haver tingut la tercera pista.
La discussio sobre I'emplacament de la tercera pista es centra principalment en
dos factors:

- La proteccio de les ZEPA

- Aconseguir la maxima operativitat de I'aeroport
Inicialment es van estudiar tres opcions per a col-locar la tercera pista:

a) Pista paral-lela a la 02-20

Es va descartar ja que presenta problemes des dels punt de vista operatiu,

servituds i afectacions sonores a Barcelona i el Prat del Llobregat

b) Pista paral-lela ala 07-25 en el “cant6 terra”

Es va descartar ja que era una opci6 técnicament inviable

c) Pista paral-lela a la 07-25 en el “canté mar”

Es va preseleccionar aquesta alternativa i es van estudiar tres possibles

families de solucions:

Familia A
Maximitza la distancia entre les dues pistes 07-25, optimitza la capacitat del
camp de vol al permetre operacions independents amb procediments
convencionals de control. Es consideren dues opcions :

- 07R-25L A 1500m

- 07R-25L a 1800m

12
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Familia B

Aquesta familia d’opcions col-loca la pista a una distancia de 1350 i 1035m,
opcio que permet operacions independents amb un radar PRM. Aguesta opcio
esta condicionada al desenvolupament de sateél-lits entre les dues pistes.

Familia C

Col-loca la pista a una distancia menor de 1035m, opcié que ja perd la
possibilitat de les aproximacions independents perd que permet aproximacions
paral-leles dependents o sortides independent.

La alternativa seleccionada va ser finalment la de la Familia B de 1350m.

Fig.4 Simulacié de I'aeroport de Barcelona a I'actualitat. Font : www.aena.es

f) L’Aeroport : Us i gesti6 dels recursos

f.1. L’Aigua
L’Aigua té a l'aeroport diverses funcions. Donada la quantitat de persones que

diariament fan us d’aquestes instal-lacions I'aigua és utilitzada per a neteja, us

sanitari, aigua potable, utilitzacio en obres, etc..

13
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Distribucié del Consum d'aigua a
I'Aeroport de Barcelona

O Aigua Potable
O Fluxors i obres

OReg de zones
verdes

Fig.5. Distribucié del Consum d’Aigua a I’Aeroport de Barcelona.
Font: Implantacién de la Norma ISO 14.001. Tomas Lejarraga. 2004

El Consum d’aigua a I'aeroport I'any 2004 va ser de 742.234 m3 d’aigua®, amb
lo qual la ratio de consum per Unitat de trafic va augmentar respecte els ultims
anys.

El subministrament d’aigua de I'aeroport es fa mitjangant pous propis, els quals
son analitzats periodicament. L’aigua es potabilitza mitjancant un procés
d’osmosi inversa.

Les aigles residuals es depuren a través d'una depuradora biologica i
posteriorment son evacuades a través d’'un emissari submari. La quantitat
d’aigua vessada per I'emissari submari I'any 2004, va ser de 319520m3.

Per a realitzar el control d’aguests vessaments es realitzen analitiques a
laboratoris homologats per 'ACA.

El sistema de drenatge de I’Aeroport- degut a que es troba localitzat al Delta del
Llobregat- suposa la preséncia d'un nivell freatic molt alt degut a la no
evacuacio provocada per la absencia de desnivell on evacuar l'aigua.

Per evitar que s’inundi constantment I'aeroport hi ha bombes que capten aigua
dels aquifers i la condueixen a altres llocs.

* Font :www.AENA.ES
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Fig.6. Utilitzaci6é de l'aigua a I'aeroport de Barcelona. Font: elaboracié propia

f.2 L’'Energia

Un aeroport necessita d’'una gran quantitat d’Energia per a funcionar i mantenir
totes les instal-lacions. A més les aeronaus utilitzen grans quantitats de
combustible en cada vol que son subministrats a l'aeroport. El model de
transport aeri és intensiu en I's d’energia, aixi doncs per a transportar una
persona per quilometre en avio fa falta molta més energia que si aquesta
mateixa persona fa el viatge en cotxe.
L'Aeroport de Barcelona esta dotat d'una central eléctrica propia que rep
I'Energia electrica d’Alta tensid i la transforma en baixa tensié per mitja de
subestacions distribuides per I’Aeroport.
L’Aeroport s’ha anat adaptant aquests ultims anys a les millores tecnologiques
adoptant mesures d’eficiéncia energética com les segients :

- Canvis de la il-luminaci6 incorporant elements de baix consum

- Incorporacié de sistemes de regulacio intel-ligent
El consum total d’energia electrica durant I'any 2004 va ser de 65.895.848 Kw.

15
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Fig.7. Esquema dels fluxos energétics a I'aeroport de Barcelona

f.3 Emissions atmosferiques

Els avions alliberen a I'entorn gran quantitat de gasos. Aquests, tot i alliberar-se
durant tot el temps de vol, s’alliberen en quantitats elevades als enlairaments i
aterratges. Aix0 vol dir que a les proximitats de I’Aeroport es concentra gran
guantitat d’aquestes substancies.

Un altre focus emissor és l'aeroport que al requerir per al seu funcionament

energia, com pot ser a I'’hivern les calefaccions, allibera gasos a I'entorn.

f.4 Els Residus

L’Aeroport genera residus diversos.

- Residus Solids Urbans

- Residus Inerts ( paper, cartrd, vidre, etc..)

- Residus especials ( Olis de motors, piles, etc..)
L’'aeroport gestiona tots els seus residus amb gestors i transportistes autoritzats
per la Junta de Residus. Es realitza un inventari, aixi com la caracteritzacio i

segregacio6 dels residus.

16
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Residus generats Any 2004
No Especials 3.237
Especials 76,4
TOTAL 3.313,6

Taula 2. Generacié de Residus a I'aeroport de Barcelona. Dades en tones.

Font: www.aena.es

f.5 El sol

L’'ocupacio del sol no es limita al recinte Aeroportuari. Cada cop més, és més
evident la necessitat d’establir zones al voltant dels aeroports on es vegi limitat
I'ds del sol. S’ha vist la incompatibilitat d’'un Us residencial amb I'activitat de
I'aeroport degut entre altres motius al soroll. També es reserva sol al voltant

dels aeroports per a futures ampliacions.

17
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1.1.2 La Zona litoral de Gava : Gava Mar

a) El municipi de Gava

El Municipi de Gava es troba a la comarca del Baix Llobregat, proxima a la
Ciutat de Barcelona.

El Municipi de Gava Limita amb el massis del Garraf, Castelldefels, Viladecans
i el Mar.

Aquest s’estructura en quatre grans ambits :

- Un sector muntanydés interior (Massis del Garraf)

Aquesta zona presenta un relleu pronunciat, sén frequents els afloraments de
roca calcaria, propia del Massis.
Aquesta zona es troba protegida legalment per dues figures legals. Esta inclos

en el Pla Especial del Parc Natural del Garraf i €s també espai PEIN.

- Una franja urbanitzada proxima al sector muntanyds format pel nucli

urba i una zona industrial

Historicament el nucli urba ha tingut el seu emplagament en aquesta zona

- Una plana al-luvial agricola

Predomina en aquesta zona els sols al-luvials degut a la proximitat del riu
Llobregat. Es una zona fértil utilitzada per el conreu, encara que en els darrers

anys aquesta activitat esta perdent la seva historica importancia.

- Una franja litoral

La Franja Litoral esta situada al Sud del municipi i té aproximadament uns

quatre quildmetres. Es la zona que ha evolucionat més urbanisticament parlant.

Aquest estudi es centra en la franja litoral que és la que pateix en gran mesura

la contaminaci6 acustica produida pels avions.

18



Impacte del soroll per I's de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

s v U—

‘I“_—.‘:. ‘mmu;— T ..

o ® ‘ = ‘e Garvl | 1.1 ‘ Eniom Tartiorksl
Pk B0

Fig.8. Entorn Territorial del Municipi de Gava.’

b) El Pla d’Actuacié Urbanistica Municipal

El PAUM de Gava es redacta per iniciativa de I'Ajuntament de Gava en la seva
condicio

d'administracié actuant, i amb la col-laboracio tecnica de la Direccié de Serveis
d'Ordenacié Urbanistica de la Mancomunitat de Municipis de [I'Area
Metropolitana de Barcelona, d'acord amb el programa de cooperacié municipal i
amb la col-laboracio del Serveis Técnics de I'’Area d’Urbanisme i Medi Ambient
de I'’Ajuntament de Gava.

El PAUM va ser aprovat per Gava el febrer del 2004. Aquest va ser redactat per
L’Equip Redactor Per la Mancomunitat de Municipis de 'AMB

Format per Francesc Tobella Emili Garcia, Arquitecte Economista; Amador

Ferrer, Coordinador en funcions per I’Ajuntament de Gava; Joaquin Garcia

5 Referénciawww.gavaciutat.net/POUM
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Lorca TAG de I'Area d’'UMA; Gisela Pujol Arquitecte Cap de I'Oficina Técnica
d’'UMA i Fidel Vazquez, Director de Serveis dUMA

El planejament anterior al citat PAUM era el Pla general metropolita aprovat

definitivament en 1976.

c) Gava Mar

La zona litoral de Gava és una de les quatre unitats territorials que podem
distingir en el municipi de Gava.

Els usos que trobem en aquesta zona sbén variats, perdo basicament I'Us
predominant és el de zona residencial on hi podem trobar xalets, blocs
d'apartaments, campings i hotels. També trobem serveis com piscines,
restaurants, zones esportives o parcs infantils.

Aquesta zona ocupa una llargada de quatre quilometres de costa i la seva
amplada vé limitada per I'’Autovia de Castelldefels, tot i que trobem edificacions
a l'altre banda de I'Autovia. Ens els dos extrems limita per una banda amb
Castelldefels Platjia amb el qual forma un continu i a laltre extrem amb
Viladecans.

En els seus inicis la Platja de Gava estava separada de l'interior per un sistema
dunar tipic que feia una funci6 amortidora, seguit d'una zona de pinedes.

Aquest sistema encara es troba en algunes zones de Gava Mar.
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Fig.9. Mapa de Gava Mar. Font: Mapa topografic Estany de la Murta a escala
1:10000 ICC

1.2 Estudi de la Negociacio del Conflicte entre els
Veins de Gava Mar i AENA

Aquest apartat és I'Estudi del conflicte que I’Associaci6 de Veins de Gava Mar
té des de fa temps amb AENA arrel del soroll que pateixen els veins pel
sobrevol del barri per part dels avions.

Aquesta associacié de veins ha fet que el conflicte hagi tingut resso mediatic,
politic, economic i social amb el posicionament de diferents actors que han
influit més o menys en la trajectoria del conflicte.

Com a actors principals destaquem l'associacio de veins i AENA que creiem
gue son les peces fonamentals del conflicte. Els ajuntaments de Gava,
Castelldefels i el Prat han tingut una posicio variant al llarg del
desenvolupament del conflicte. L’Administracié publica Estatal ha intervingut
mitjancant a més a més d’AENA , el Ministeri de foment i la Direccio general
d’Aviaciéo Civil. La generalitat, tot i no tenir competencies en matéria
d’aeroports, ha actuat de mediadora realitzant estudis sonometrics que

donaven la rad als veins.
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Les Eines utilitzades per I’Associacio de Veins han estat diverses on podem
destacar les seguents:
- Accions legals contra els sorolls tant en via administrativa com per via
penal
- Manifestacions. Han tingut com a conseqiieéncia un ampli resso mediatic
- Moviment politic buscant el posicionament dels diferents actors publics
en el conflicte
Per la seva banda AENA s’ha defensat de les acusacions dincomplir la
Declaracié d'impacte ambiental i diferents normatives comunitaries, estatals i
autonomiques al-legant necessitats meteorologiques per utilitzar la tercera pista
del prat.
Aquest treball s’estructura en diferents parts.
A la primera part del treball torbem una cronologia del conflicte. Aquesta
cronologia inclou diferents fases.
A la segona part del treball trobem la descripci6 dels diferents actors involucrats
en el conflicte i un quadre resum dels recursos amb els quals cadascun
compte.
La seguent part del treball és una descripcid més detallada de les fases del
treball i un estudi de la negociacié.
Finalment hi ha les conclusions d’aquest treball.

1.2.1 Cronologia

» Estiu de 1996

Inici del Conflicte quan I'aeroport varia la ruta dels enlairaments i potencia
les sortides per la pista paral-lela a la platja, en direccié a la pineda, en
detriment de les tradicionals operacions sobre la Zona Franca o el mar.

> 26-7-1997

Planificacio de Central Mar

#» 21-5-1998

No hi ha acord sobre les tres propostes oficials per a la tercera pista del
Prat.
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# 10-6-1998

Joan Clos, Alcalde de Barcelona i Pere Macias Conseller de Politica
Territorial i Obres Publiques anuncien un pacte sobre la tercera pista.
Aquest pacte inclou el fet que l'aeroport tingui una capacitat de 40 milions
de passatgers lI'any i la proteccid de les zones protegides per la Directiva
Habitats

> 16-6-1998

DEPANA ofereix una alternativa per a situar la tercera pista del Prat.

2 13-7-1998

Primera Reunié amb I’Aeroport del Prat. S’acorden mesures a mitja i llarg
termini .Una de les mesures sera la nova normativa especifica sobre vols
per a I'aeroport del Prat que haura de ser aprovada pel Ministeri de Foment
després d'un estudi ambiental. Una altre mesura és que els avions russos
gue porten més problemes no s’enlairin en direccié Gavamar. Per ultim el
compromis de respecte a I’horari nocturn.

» 12-10- 1998

AENA impulsa un pla de xoc per incrementar el nombre de vols i aixi
augmentar la capacitat de I’Aeroport.

» 21-10-1998

La segona reunié amb la direccié de I'Aeroport no dona resultats

2 24-10 1998

L'Alcalde de Barcelona reclama més rapidesa en la construccié de la
tercera pista del Prat

» 25-11-1998

L’Ajuntament de Gava interposa dos recursos contenciosos administratius
contra AENA i la Direccié General d’'aviacié Civil en els que es sol-licita la
suspensio dels vols  que provoquen sorolls superiors als permesos per la
legislacio europea. Un dels recursos es presentava per via ordinaria I'altre
per violacio dels drets fonamentals. L’ajuntament s’acull al Programa
Comunitari de Medi Ambient i Desenvolupament Sostenible de maig de
1993 que senyala com a limits permesos 65 db de dia i 55 db de nit.

> 2-12-1998
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Roda de Premsa de I'’Associacié de Veins de Gava Mar en que denuncien
I'excés de soroll que pateixen i diuen d’anar als tribunals per querellar-se
per delicte ecologic

> 22-3-1999

L’Ajuntament de Gava demana que es prohibeixin els vols nocturns de
L’aeroport del Prat i que s'utilitzi al maxim possible la pista transversal o
secundaria. També es demana que es faci un nou estudi acustic ambiental
amb mesures reals de les maniobres dels avions .

# 26-3-1999

Al-legacions de I'Ajuntament del Prat al Pla Director de L'aeroport de
Barcelona. L'Ajuntament del Prat proposa la creacié d’'un consorci format
per les diferents administracions catalanes per a gestionar I'aeroport

# 5-4-1999

L’Associacié de Veins de Gavamar proposa que la tercera pista es
construeixi sobre el mar, paral-lela a I'actual i a poca distancia de la platja

> 8-5-1999

Primera manifestacié contra la contaminacié acustica al barri de Gavamar
# 15-5-1999

Segona manifestacio contra la contaminaci6 acustica a Gavamar

> 18-05-1999

L’Estat rebutja 'ampliacié del Prat sobre el mar perqué creu que no és
possible tornar a iniciar el debat sobre I'ampliacid del Prat ja que no hi
hauria prou temps per tenir-lo llest de cara el 2003

» 22-05-1999

Tercera manifestacio a I'’Aeroport en protesta pels sorolls

» 5-06-1999

S’estrena el nou sector de Central Mar i el nou tram de Passeig Maritim,
projecte aprovat per I’Ajuntament a principis del Anys 90

2 7-6.1999

El Director de I'’Aeroport del Prat, Antoni Pedros, assegura que ja s’han pres
mesures per erradicar els forts sorolls que pateixen els veins de Gavamar.
> 13-6-1999
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El Director General d’Aviacié Civil es compromet amb els veins de Gavamar
a allargar 200m la pista transversal per reduir el soroll provocat pels
enlairaments dels avions.

> 7-7-1999

El Ministeri de Foment treu a concurs el projecte de la tercera pista i
I'evaluacio d'impacte ambiental d’aquesta

» 1-8-1999

Els veins de Gava Mar s’oposen a que I'Aeroport s’amplii cap al Sud, fet
gue perjudicaria greument el benestar del Barri

2 2-9-1999

L’associacio de veins de Gava Mar presenta un estudi técnic aportant
solucions per a la reducci6 del soroll, una de es solucions és ampliar la pista
transversal entre 300 i400 metres.

»  1-9-1999

Posicio del President del Consell Comarcal del Baix Llobregat donant suport
als veins de Gava Mar

2 Setembre de 1999

Es Presenta el Pla Director de I'’Aeroport amb les seglients caracteristiques

Construccid d’'una segona gran terminal de passatgers entre la
primera i la tercera Pista

. Allargament de la pista transversal

II. Pressupost de 200.000 milions de pessetes

# Octubre de 1999

Els veins de Gava Mar Continuen queixant-se del soroll i preveuen que amb
el futur creixement de I'aeroport i I'entrada en servei de la tercera pista els
problemes es poden agreujar.

2 Novembre de 1999 :

El Ministeri de Foment aprova el Pla Director definitiu i treu a concurs public
la redacci6é del projecte de construccio de la tercera pista del Prat i I'estudi
d’impacte ambiental

# 25-1-2000
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AENA prepara I'estudi d'impacte ambiental amb la participacié de diferents

expert. Pel que fa als sorolls seran calibrats pel CEEX, un organisme adscrit

als ministeris de Foment i Medi Ambient, que escollira les rutes de vol per a

reduir la contaminacio acustica al Prat i al Barri de Gava Mar. També

s’establira un mapa sonor.

2 24-3-2000

Posicio del Sindic de Greuges. El Sindic de Greuges presenta una queixa

per que I'activitat aeroportuaria provoca queixes a la urbanitzacié de Gava

Mar. Aquesta queixa es registre amb el nUm.2422/99 en la que fa diverses

observacions :

- Larelacio del soroll amb la utilitzacié de cert tipus d’aeronaus

- La configuracié de les pistes d’enlairament no és adequada per a
minimitzar el soroll

- L’aprovacié del nou pla director agreujara els problemes al barri

> 23-3-2001

Estudi d’impacte ambiental a informacié publica. En el citat estudi es preveu

un pla d’'insonoritzacié de la zona urbanitzada de la facana litoral de Gava

Mar on es preveu que hi hagi nivells sonors superiors als que dicta la

normativa Comunitaria sobre sorolls.

> Abril de 2001

En la publicacié de I'Associacio de Veins de Gava Mar es critica I'Estudi

d’impacte ambiental per diferents motius

2 Juny de 2001

Comentari per l'alcalde de Gava de les al-legacions presentades per

I’Ajuntament de Gava a I'Estudi d'impacte ambiental per no contemplar

guines son les rutes aeries més adequades.

> 27-3-2001

Seguiment de la Queixa 2422/99 presentada pel Sindic de Greuges a

peticio de I’Associacio de Veins de Gava Mar

» 16-7-2001

Posici6 de I'Eurodiputada de Izquierda unida

» 18-1-2002

Publicacié al BOE de la DIA

» Gener de 2002.
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L’Ajuntament de Gava recorrera la Declaracié d'impacte ambiental per no
incloure les al-legacions presentades. Entre les queixes formulades per
'ajuntament hi ha la de no formar part de forma oficial de la Comissio
ambiental de les obres del Pla Barcelona al no ser considerat municipi
directament afectat.

# Marc de 2002.

L’Ajuntament Gava passa a formar part de la comissié de Seguiment

> 10-10-2002

Inici de les obres de la tercera pista

# 23-5-2003

Manifestacio dels Veins de Gava Mar en contra de la tercera pista

> Gener de 2004

Aprovacio de la configuracié Oest com a preferent

> 6-2- 2004

La tercera pista esta casi acabada

» Maig de 2004.

L'ajuntament de Gava vota per la configuracié oest en la comissié de
Seguiment de I'ampliacié de I'Aeroport

2 Maig de 2004.

Conflicte de I'associacié de Veins amb I'Ajuntament de Gava

2 28-09-2004.

Entra en funcionament la tercera Pista de I’Aeroport

2 1-10-2004.

ERC es compromet a portar una proposicié no de Llei al Congrés per que
es compleixi la DIA de la tercera pista

2 7-10-2004.

Resolucié Conjunta dels Grups Municipals de Gava sobre I'’Aeroport

» 8-10-2004.

Una delegacié de I'Ajuntament de Gava encapcalada per l'alcalde es va
entrevistar a Madrid amb el president d’AENA i els maxims dirigents d’AENA
on I’Ajuntament manifesta de manera contundent la seva exigéncia que no
s’aterrés en configuracié est per la tercera pista, que és la que provoca
importants problemes de soroll als veins i les veines del barri. Aixi mateix

es va manifestar a AENA, per part de la delegacié municipal, que s’havia de
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produir el tancament immediat de la tercera pista, fins que no es garanteixi
una alternativa que no provoqui impacte acustic a Gava Mar. A la reuni6,
AENA es va comprometre a no emprar la tercera pista mentre duressin les
converses, converses que, cal dir-ho, no van resultats facils i també es va
comprometre a implantar un protocol entre AENA i Ajuntament per informar
de manera regular i temps real sobre el régim de vols, tal com es
demanava, en la resolucié dels grups politics esmentats.

» 20-10-2004

I’Alcalde de Gava anuncia accions Legals, Politiques i Socials davant
'incompliment de la DIA per Part d’AENA

» 31-10-2004

Manifestacio a I'’Aeroport del Prat

2 9-11-2004

Posicid de la Ministra de Medi Ambient. Cristina Narbona reconeix que
AENA no compleix la DIA de la tercera pista. La correccio de les molesties
als veins de Gava Mar passaria per definir rutes d’enlairament més
adequades, operant sobre el mar o cap el corredor del Garraf.

# 11-11-2004

Gava demana els estudis ambientals per la utilitzacié de la tercera pista

> 14-11-2004

Posici6 del Secretari per a la Mobilitat. Manel Nadal diu que la tercera pista
de I'Aeroport del Prat compleix totes les normatives mediambientals.

» 20-11-2004

La Fiscalia de Medi Ambient del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya
analitza si I'Gs de la tercera pista és un delicte contra la salut publica

» 20-11-2004

Manifestacio a I’Aeroport dels Veins de Gava i Castelldefels

> 23-11-2004

Postura conjunta dels Ajuntaments de Castelldefels i Gava en contra de
I'actuacié d’AENA respecte el funcionament de la tercera pista al incomplir
la DIA. Proposen que la pista s’amplii cap a Barcelona tot i ser conscients
gue la mesura implica una afectacié greu de la flora i la fauna.

» 26-11-2004



Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Posicié del Conseller de Medi Ambient. Salvador Mila dona suport als
Ajuntaments de Gava i Castelldefels pel que fa a I'ampliacié de la tercera
pista

> 26-11-2004

Posicié de DEPANA. L’entitat ecologista DEPANA afirma que I'ampliacio de
I'aeroport no és compatible amb la urbanitzacié dels municipis que es troben
al voltant. Segons DEPANA la solucié és descentralitzar I'aeroport i
potenciar aeroports d’altres arees de Catalunya com el de Reus o el de
Girona.

» 30-11-2004

L’Ajuntament de Gava es proposa presentar un recurs contencios
Administratiu per I'Gs de la tercera pista ja que la comissié de seguiment no
ha donat resposta a les demandes dels consistoris.

2 Novembre 2004

Posicio del cap de sala de control de I’Aeroport del Prat. Josep Puigventés
> 1-12-2004

Posicio del Conseller de Medi Ambient. Salvador Mila diu que dona el seu
suport als veins en aquelles accions per minimitzar el soroll que superi els
limits imposats per la DIA

> 2-12-2004

L’Ajuntament de Gava demana la suspensié cautelar de la tercera pista.
Gava i Castelldefels demanen un pla de gestié de rutes per minimitzar el
soroll

» 5-12-2004

Posici6 del Conseller de Politica territorial i obres publiques. Joaquim Nadal
reconeix una possible contaminacié acustica en els veins de Gava i
Castelldefels

> 7-12-2004

Posici6 de I'Alcalde de Viladecans

> 7-12-2004

La Generalitat vol la Gestio Compartida de I'’Aeroport

> 12-12-2004

Posicié de I'Alcalde del Prat. Lluis Tejedor afirma que la tercera pista de

I'aeroport compleix el que dicta la DIA respecte sorolls
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» 15-12-2004

Reunié de I'Associaci6 de Veins amb responsables de I'Aeroport de
Barcelona i AENA sense resultats positius per I’Associacio

> 16-12-2004

Resolucio de la comissié de Politica Territorial del Parlament de Catalunya
en la qual s’aprova per unanimitat una proposicié no de llei en qué insta la
Generalitat a reclamar als organismes Estatals competents que adoptin
mesures adequades per fer compatible I'operabilitat de I’Aeroport amb les
prescripcions de la DIA aprovada el 2002

» 19-12-2004

Manifestacio dels Veins de Gava Mar a I'’Aeroport

> 21-12-2004

Proposicid6 no de Llei de CiU a la Generalitat sobre els problemes de
contaminacié acustica provocats per I'Us de la tercera pista del Prat

> 24-12-2004 ERC

Demana que s’aturi la urbanitzacié de Llevant Mar

2 2-2-2005

S’anuncia la Possible mediacio de Joaquim Nadal amb AENA

» 4-2-2005

Els resultats dels estudis sonometrics del soroll que provoca l'aeroport de
Barcelona en zones habitades de Gava i Castelldefels constaten que, en la
majoria dels casos, superen el limit permes, és a dir, els 65 decibels, amb
puntes de soroll que arriben als 84 decibels.

» 9-2-2005

Platja de Gava presentara una demanda civil contra AENA. L'Associacio de
Veins Platja de Gava estudia presentar una demanda civil contra l'ens
public AENA per la contaminacié acustica que provoca la tercera pista de
l'aeroport del Prat, després que un estudi sonomeétric detectés nivells de
soroll de fins a 98,6 decibels.

» 9-2-2005

El Congrés ha aprovat una proposicié no de llei on insta el Govern de I'Estat
a implementar les mesures correctores per minimitzar la contaminacio
acustica que ocasiona l'aeroport sobre zones habitades de Gava i de
Castelldefels
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# 12-2-2005

Manifestacio a I’Aeroport

» 13-2-2005

La comarca del Bages podria acollir un aeroport de dimensions mitjanes.
Aixi ho va anunciar a final de I'any passat el conseller de Politica Territorial i
Obres Publiques, Joaquim Nadal. Doncs bé, s'assenyala ja un primer espai
per construir al Bages el tercer aeroport metropolita de Barcelona, per la
saturacio del de Barcelona i el de Sabadell.

> 23-2-2005

AENA reconeix en els seus estudis la greu contaminacio acustica i continua
sense aplicar el mandat del Congrés

» 10-3-2005

L'alcalde de Gava exigeix el compliment del mandat del Congrés

» 12-3-2005

El Ministeri de Foment redueix el sobre vol de Gava Mar per part dels
avions.

# 18-3-2005

Manifestacio a I'aeroport

» 28-3-2005

ERC demana que la Generalitat i els ajuntaments propers als aeroports
gestionin aquesta infrastructura.

2 28-3-2005

L'aeroport va batre el seu récord d'activitat, amb 1.009 vols i 94.784
passatgers sense molestar els veins de Gava Mar.

# 30-3-2005

El Govern central proposa que I'aeroport es cogestioni entre I’Administracio
Central i la Generalitat. La transferencia total de les competéncies en aquest
camp no es veu viable per part del Govern Central.

2 2-4-2005

L'aeroport de Barcelona operara aquest estiu amb un maxim de 56
moviments a I'hora davant dels 52 actuals.

> 1-4-2005

El govern municipal admet davant del Ple, que I’Ajuntament només s’havia

gastat, en el periode 1992-1998 un total de 14.445 euros en estudis,
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treballs, assessorament i informacié sobre I'impacte de la tercera pista de
I'aeroport. A titol comparatiu, I’Ajuntament del Prat havia gastat, en el mateix
periode,600.000 euros. La tasca de previsié de I'Ajuntament del Prat va
comportar una for¢ca negociadora que ha significat que els seus veins no
notin gaire I'impacte de I'aeroport, i en rebin molts beneficis.

» 12-4-2005

La Comissio Tecnica comencga a treballar i esta integrada per representants
de Gava i de Castelldefels, aixi com del Ministeri de Foment, d’AENA i de la
Generalitat de Catalunya. L'objectiu de la comissié és analitzar totes les
alternatives possibles de funcionament de l'aeroport de Barcelona. La
creacié d’aquesta comissid va ser acordada el passat divendres en una
reunid mantinguda entre els alcaldes de Gava, Didac Pestafa, i de
Castelldefels, Antoni Padilla, amb el president d’AENA, Manuel Azuaga i
representants del Ministeri de Foment. A la trobada també va ser present el
vice-president de I’Associacio de Veins de Gava Mar, Fernando Pefia.

# 15-4-2005

L’'Alcalde de Gava anuncia que abandona l'alcaldia per a dedicar-se a la
Mancomunitat de municipis de I’Area Metropolitana de Barcelona.

> 16-4-2005

Nova protesta contra el soroll de I'aeroport

# 30-4-2005

El Grup Municipal de Convergéncia demana a la Direcci6 General de
Aviacié Civil del Ministeri de Fomento, que revoqui la resolucié de 27 de
setembre de 2004, que autoritzava el funcionament de la tercera pista de
I'aeroport, i que estudii les alternatives totalment viables de les diferents
configuracions de pistes aportades per I’Associaciéo de Veins i veines de
Gava Mar, assessorada per controladors aeris i pilots veins del barri.

» 4-5-2005
La Cambra de Comer¢ de Barcelona fa public un balang de I'evolucid de les
obres publiques durant I'Gltim any, en qué constata un lleu descens del 2%

en les inversions pressupostades i una drastica disminucié del 45% en les
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licitacions. A més, tots els projectes importants pateixen retards segons el
President de la Cambra

» 5-5-2005
Comunicat de Premsa de I’Associacié de Veins per a oposar-se al manifest
subscrit per Foment de Treball, cambra de Comerg, Fundacio RACC i

Cercle d’Economia exigint la maxima operativitat per a I'Aeroport del Prat
# 11-5-2005

Els grups parlamentaris acorden per consens una proposicio per reduir el

soroll de l'aeroport
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1.2.2 Actors
Generalitat de
Catalunya
(Mediador)
|
| : | Associaci6 de Veins
AENA < L > de
| | Gava Mar
A A

- Ministeri de - Ajuntament de
Foment Gava

- Direccio - Ajuntament de
General Castelldefels
d’aviacio Civil - Entitats

- Lobbies ecologistes
(Cambra de - Sindic de
Comerg , Greuges
fundacio
RACC, Cercle
d’economia)

Fig.10. Esquema dels actors principals que intervenen en el conflicte
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a) AENA

AENA és un dels actors principals dels conflicte junt amb I’Associacio de Veins
de Gava Mar, principals afectats pel soroll. AENA és una entitat publica
empresarial depenent de la Direccié General d’Aviacio Civil i en Ultima instancia
del Ministeri de Foment. Podem dir per aixo que és un actor public.

La posicié d’aquest actor ha anat variant al llarg del temps, podem veure dues
etapes molt diferenciades al llarg de tot el conflicte. En una primera etapa les
denuncies dels veins son atribuides al funcionament de la pista principal de
I'aeroport en una configuraci6 molesta pels veins. En aquesta primera etapa
AENA es mostra reticent a qualsevol negociacié que pugui limitar la seva
activitat. Podem atribuir aquesta postura al fet que AENA tingui una posicio de
superioritat davant de 'associacié de veins i a la poca repercussié politica i
mediatica que té el conflicte en la seva primera etapa.

La segona etapa s’inicia quan entra en funcionament la tercera pista de
I’Aeroport. D’acord amb la normativa vigent els veins de Gava Mar pateixen
contaminacié acustica provocada pel sobrevol dels avions. Agquesta situaci6 és
especialment critica quan s'utilitza la tercera pista en certes configuracions.
Diferents Administracions publiques, entre elles la Ministra de Medi Ambient es
pronuncien a favor dels veins, fet que segons el nostre punt de vista fa que es
limiti molt la utilitzacio de la tercera pista en les configuracions més molestes.
AENA té instal-lats una xarxa de sonometres per controlar el soroll i esta
negociant amb diferents actors entre ells I'associacié de veins de Gava Mar,
una sortida al problema.
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AENA

Tipus de Recurs

El Dreto
el Recurs juridic

AENA utilitza el Pla Director de L’Aeroport de Barcelona

com a eina per a legitimar la seva actuacio en el conflicte

El Personal o

Al ser un actor public té els recursos humans necessaris .

Els recursos

humans

Els diners o | AENA també té els recursos economics per elaborar certs
recursos estudis.

economics

La informacié o | Els recursos esmentats anteriorment fan que AENA estigui
recursos informada correctament

cognitius

El Consens o
recursos de

confianga

El consens entre els diferents actors no existeix actualment
Aquest consens es busca a través de dos organs :

- Comissi6 de seguiment de les obres d’ampliacié

- Subcomissio de contaminacio

pels problemes

acustica

El Temps o els
recursos

cronologic

AENA no es veu pressionada pel temps ja que podria jugar
amb el factor temps per intentar que els veins desisteixin
dels seus objectius i acabin tolerant el soroll.

El suport politic o
els recursos de

majoria

Altres administracions publiques s’han posicionat en contra
de I'actuacio d’AENA en el conflicte
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b) Associaci6 de Veins de Gava Mar

L’Associacié de Veins de Gava Mar comenca a actuar en l'inici del conflicte,
guan l'aeroport varia la ruta dels enlairaments i potencia les sortides per la pista
paral-lela a la platja, moment en el qual es comencen a patir els efectes de la
contaminacié acustica. Aquest fet es va donar l'estiu de 1996, tot i que la
repercussiéo mediatica del conflicte no s’ha notat fins la posada en marxa de la
tercera pista.

La zona de Gava Mar pateix posteriorment modificacions urbanistiques que
transformaran la zona.

Al juliol de 1998 hi ha la primera reunio amb AENA on s’acorden mesures a
mitja i llarg termini que evitin el sobrevol dels avions per Gava Mar. A 'octubre
del mateix any hi ha una segona reunié amb AENA que no dona resultats.

Al desembre de 1998 hi ha una roda de premsa de l'associacié en que es
denuncia I'excés de soroll i anuncien la presentacié d’'una querella per delicte
ecologic.

L'any segient comencen les manifestacions dels veins. Aquests
manifestacions busquen resso als mitjans de comunicacié ja que els actors
implicats en el conflicte es mostren molt passius.

La planificacio de la tercera pista de I'Aeroport porta a I'associacié a mobilitzar-
se buscant les alternatives més favorables als seus interessos. Malgrat fer
diferents propostes s’opta per la localitzacié actual, ja que és segons els técnics
la que menor impacte ecologic provoca.

La situaci6 de la nova pista no conveng als veins que anticipen que provocara
meés problemes pel que fa els nivells acustics. Per evitar la contaminacié
acustica que probablement patiran utilitzen diferents mitjans. Queixes davant el
Sindic de Greuges, al-legacions a la declaracié dimpacte ambiental,
manifestacions, etc.

Es amb I'entrada en funcionament de la tercera pista quan comencen a rebre el
recolzament de més actors. L’'ajuntament de Gava que anteriorment havia
comunicat als veins que la nova pista no provocaria molésties déna suport als

veins en les accions per reduir aquest problema.
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Després de diferents reunions que no donen resultat AENA es compromet a

reduir la utilitzacié de les configuracions que provoguen més molésties i a crear

una comissié tecnica que estudii el problema.

Associacio de Veins de Gava Mar

Tipus de Recurs

El Dreto
el Recurs juridic

Aquest actor ha utilitzat aquest recurs per denunciar
I'incompliment de Diferents Lleis o normes amb rang de Llei

com és la Declaraci6 d'impacte ambiental.

El Personal o

Cal destacar el fet que entre els veins es troben diferents

Els recursos | professionals que poden tenir un paper decisiu en el

humans conflicte com ara un controlador aeri, un pilot que han ajudat
a les tasques d’interpretacio de resultats, juristes, enginyers,
etc..

Els diners o | Malgrat no tenir molts recursos economics ja que sén una

recursos associacio de veins, I'ajuntament els ha facilitat diferents

economics recursos.

La informaci6 o | En aquest apartat s'inclouen diferents mitjans. Aquest

recursos conflicte ha tingut molt resso als mitjans de comunicacio fet

cognitius gue ha implicat més pressi6 a les administracions

publigues, La pagina web de I'associacié de veins és molt

completa i molt divulgativa

El Temps o els
recursos

cronologic

Per aquest actor el temps és vital. No volen prolongar molt
el conflicte per dos motius principals :
a) Per que la contaminacié sonora que provoca
greus perjudicis
b) Per que si el conflicte s’allarga molt pot no
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tenir solucions favorables pels seus objectius.

Les L'ajuntament de Gava els ha proporcionat diferents espais
infrastructures o | de reunid i per organitzar-se.
recursos

patrimonials

El suport politic o | L'associaci6 de Veins té el suport politic de moltes
els recursos de | administracions publiques i partits politics.

majoria

c) Ajuntament de Gava.

L’ajuntament de Gava té el paper d’administracio publica del municipi de Gava
i representa a la poblacié d’aquest municipi. El seu objectiu és afavorir i posar
de manifest els interessos de Gava davant de I'empresa AENA i aconseguir
gue aquesta els escolti i accedeixi a les seves peticions.

El problema que més els preocupa és el soroll dels avions que en enlairar-se o
aterrar des de I'aeroport del Prat, sobrevolen per damunt de zones poblades de

Gava.

Una de les seves tasques a l'ajuntament consisteix en el seguiment de les
obres de l'aeroport pel que fa a la configuracié de les pistes a través d’'una
comissio. En aquesta comissié també intervenen representants dels diferents

ajuntaments afectats i el ministeri de Foment.

L’'ajuntament a més a més, esta en aquests moments molt pendent d’'una nova
urbanitzacio que es fara en el municipi, i que li aportara nous beneficis, per aixo
li interessa que s’acabi el conflicte; El conflicte podria fer que no vinguessin

prou compradors que vulguin habitar a la nova construccio.

Una de les fites que té és guanyar-se, per raons politiques, I'apreciacié dels
veins de Gava afectats, i per tant és important fer un bon paper en aquest
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aspecte. La campanya electoral del partit socialista governant actualment,
guanyara llavors molts punts al seu favor.

L'estat de la negociaciéo és que AENA no ha realitzat canvis suficients en la
seva forma d'actuar pel que fa als interessos de l'ajuntament, perd en
I'actualitat sembla que AENA ha degut rebre pressions des del govern central
perqué s'arribi a un acord, ja que la intencié de col-laborar ha anat en augment

per part d’aquesta empresa.

S’espera que després de la construccié de la 3a pista, els sorolls aniran en
augment, l'ajuntament ha fet un nombre de propostes que servirien per

alleugerar el soroll, pero AENA no sembla que s’hagi mobilitzat de moment.

S’han realitzat nombroses reunions per negociar, pero AENA sembla que
sempre s’escapoleix i no hi ha cap canvi en la situacid. Aixo ho fa deixant que
passi el temps i posant com a excusa que les possibles alternatives estan en
fase d’estudi. El problema es també el temps que esta passant sense que hi
hagi resposta. A I’Ajuntament els sembla que en ultima instancia tot dependra
de la voluntat d’AENA.

Segons I'ajuntament, AENA no ha rebut prou pressio des de I'administracio
central i per aixo s’esta tardant tant de temps en arribar a un acord comua. A
més a més, el projecte de I'ampliacié de I'aeroport es va aprovar per diferents
colors politics als actuals. En realitat, el tracat fet en aquest planejament no
s’entén, ja que els terrenys on s’ha construit el municipi de Gava eren
urbanitzables des del PGM de 1976.
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Ajuntament de Gava

Tipus de Recurs

El Dret o

el Recurs juridic

Pel que fa als recursos legals, Gava té el suport de les
lleis europees sobre el soroll maxim admissible per a la

poblacié, que segons les proves sonometriques

realitzades, se superen.

El Personal o
Els

humans

recursos

L'ajuntament compta amb un nombre de personal
suficientment elevat per a poder organitzar-se i aixi

organitzar la feina eficientment.

La informacié o
recursos

cognitius

L’ajuntament també té un important recurs cognitiu:
disposa de tecnics i assessorament de professionals en
els camps de l'aeronautica, etc que els ha ajudat en la

realitzaci6 d’estudis, aixi com dades sonometriques

flables realitzades amb aparells prestats per la

Generalitat.

La organitzacio
0 recursos

interactius

L’ajuntament de Gava ha rebut el suport de I'ajuntament
de Castelldefels, un altre municipi que també rep de prop
els efectes de la proximitat de I'aeroport. Entre els dos,
s’ha creat una subcomissid especial per alleujar les
tasques; és de caracter tecnic.

Els dos promouen que des de AENA es dirigeixin els
moviments dels avions cap al mar, i d'aquesta forma
s’estan fent simulacions i proves sonometriques per veure

si és viable.

El Consens o

recursos de

confianga

L'ajuntament de Gava rep el suport d’alguns dels altres

municipis afectats, sobretot de part de Castelldefels.
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d) Ajuntament de Castelldefels

L’'ajuntament de Castelldefels és un actor public que té una posicié semblant a
I'ajuntament de Gava. Ha intervingut en el conflicte per vetllar pels interessos
dels veins afectats per la contaminacio acustica.

L’Ajuntament de Castelldefels ha argumentat reiteradament la seva oposicio a
la decisié adoptada sobre la configuracié molesta pels veins d'utilitzacié de la
tercera pista.
Aquesta oposicié es basa en la insuficiencia de la informacié facilitada i, per
tant, la limitacio de les opcions de defensa dels interessos de Castelldefels, aixi
com en el fet que el principal corredor aeri es projecta sobre arees d'alta
densitat de poblacio.
L’Ajuntament esta treballant en la comissié de seguiment ambiental i ha fet
diverses peticions entre les quals estan la realitzacié d’estudis comparatius dels
diferents procediments i escenaris d’utilitzacié de pistes on s’indiqui clarament
el nombre de ciutadans afectats i la seva ubicacié concreta dins del municipi,
un estudi sobre les petjades de soroll en nivells de 60 decibels i 55 decibels per
al dia i les de 55 decibels i 45 per a la ni i un estudi sobre I'afectacié6 medi
ambiental.

L'ajuntament de Castelldefels també ha utilitzat els recursos legals ja que el
23 de juny de 2004 va presentar un recurs contencids-administratiu, que ha
estat admes a tramit i se segueix en la Seccio Tercera del Tribunal Superior de
Justicia de Catalunya, Sala del Contenciés-Administratiu.

L’ajuntament també intenta fer de comunicador entre AENA i les associacions
de veins del seu municipi, que sén els més afectats pel problema. Aquesta,
pero, esta posant molta pressiéo a AENA i aix0 provoca que es faci més dificil la

relaci6 amb AENA en el decurs de les negociacions.
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Ajuntament de Castelldefels

Tipus de Recurs

El Dreto
el Recurs juridic

L’Ajuntament de Castelldefels ha utilitzat aquest recurs en el
moment que presenta un recurs Contencids Administratiu en
la secci6 tercera del Tribunal Superior de Justicia de
Catalunya.

El Personal o

Al ser un actor public té els recursos humans necessaris per

Els recursos | a poder defensar els ciutadans del seu municipi

humans

Els diners o | L'ajuntament de Castelldefels té els recursos economics per
recursos elaborar certs estudis.

economics

La informacié o | En el cas d’aquest ajuntament es va encarregar un estudi a
recursos I'empresa ERM Iberia sobre el soroll generat per I'ampliacié
cognitius de [l'aeroport. Aquest estudi reafirmava la posicid de

I'ajuntament en el sentit que la configuracio Est de la tercera
pista és la preferent.

El Consens o
recursos de

confianga

El consens entre els diferents actors no existeix actualment
Aquest consens es busca a través de dos organs :

- Comissi6 de seguiment de les obres d’ampliacié

- Subcomissio de contaminacio

pels problemes

acustica

El Temps o els
recursos

cronologic

L'ajuntament no disposa d’aquest temps per que vol que
s’aturi immediatament el soroll que pateixen els seus veins,
tot i que és menor que els afectats de Gava Mar. Una
soluci6 del conflicte a llarg termini significaria un fracas per
'ajuntament ja que perdria legitimitat davant dels seus
ciutadans pel seu poc poder d’influéncia sobre les altres

Administracions publiques
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Les L’ajuntament disposa de recursos patrimonials per a fer front

infrastructures o | al conflicte

recursos

patrimonials

El suport politic o | Altres administracions publiques s’han posicionat a favor de

els recursos de | I'ajuntament en el conflicte. Entre aquestes administracions

majoria trobem la Generalitat, el Ministeri de Medi Ambient, etc.
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e) Generalitat

El govern de la Generalitat prefereix estar en una posicié neutral en el
conflicte de Gava i AENA. No és un actor primari del conflicte, només
representa el paper de mediador en una de les fases del conflicte, per aixo
no se I’ha tractat amb tanta atencié com a la resta.

El seu interés és el d’ampliar I'aeroport ja que representa un gran avang i
una important inversié economica, pero a la vegada ha de donar suport als
municipis de Gava i Castelldefels.

La Generalitat va aprovar el Pla Barcelona, on s’integraven I'ampliacio de
I'aeroport i del port. Per aguestes raons, es manté al marge del conflicte en
les primeres fases.

En una ocasi6 ha facilitat a I'associacié de veins uns equips de sonometria
per a mesurar els sorolls provinents de I'aeroport, pero la seva participacio
ha estat bastant neutra.

Una posici6 més activa en el conflicte, podria fer que aquest es resolgués
relativament aviat, ja que té molts recursos, com la capacitat de mobilitzacié
politica, d'informacio, i també economics.

Té, doncs, una posicié delicada pel fet de que ella mateixa va aprovar
I'ampliacié de I'aeroport i €s una de les interessades en que es faci el més

aviat millor.
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1.2.3 Fases del Conflicte i Desenvolupament de Ila

negociacio

a) Fases del Conflicte

Primera fase: Introduccié al conflicte (1997-1998)

Aquesta fase ve marcada per l'inici del conflicte tal com el coneixem.

El conflicte s’inicia pel canvi de configuracions adoptades per I'aeroport. Aquest
canvi provoca un increment del soroll dels avions provinents de I'aeroport.
Aquesta fase es caracteritza per la organitzacié i mobilitzacié dels veins de
Gava i per l'inici de les propostes de la construccio de la 3a pista de I'aeroport.
Per tant, en aquesta fase es pot perfilar ja la forma del conflicte.

A més a més, també en aquesta fase és quan comencen les primeres
negociacions de I'empresa publica AENA — responsable de l'aeroport - amb

I'ajuntament de Gava, aquest actuant en representacio de les veins.

—

=» Exerceix pressio

<% Negociacions
AAVV

Gava

Signe que expressa
el no acord en la
negociacio.

Fig.11. Relacions entre els actors en la fase 1 del conflicte.

Tal i com s’observa en I'esquema anterior, s’han resumit les relacions hagudes
entre els actors en aquesta primera fase. Aquestes es poden explicar de la

seguent manera:
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= Els veins de Gava presenten les seves queixes a |'ajuntament, com a
representat politic d'aquests. A la seva vegada, aquest actor exerceix
una pressié a AENA amb amenaces de querelles judicials.

= L’'ajuntament de Gava es reuneix amb representats de I'aeroport per
negociar, perd aquestes negociacions no resulten fructiferes i llavors
aquest actor opta per denunciar AENA per la via dels tribunals.

= AENA té entre les mans un gran projecte amb I'ampliacié de I'aeroport, i
no vol fer efectuar cap accié abans d’acabar la construccié de la 3a
pista, per tant, no arriba a cap acord en la negociacio.

Segona fase: Pla Director de la 3a pista (1999)

Aquesta fase esta caracteritzada pel fet que es presenti publicament el Pla
Director del projecte de la 3a pista. En aquesta fase hi entren nous actors que
formen coalicions entre ells, o millor dit, es donen suport.

En aquesta fase, els veins es mobilitzen amb més forga contra AENA i
comencen a negociar per la seva banda.

També s’extreuen algunes conclusions a partir dels dialegs i les negociacions
entre els ajuntaments afectats i AENA. Després de les negociacions, el director
de l'aeroport accedeix a fer alguns canvis per a disminuir les molesties, encara

gue no semblen suficients per complir els interessos de la resta dels actors.
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=»  Exerceix pressio

Suport

<=p» Negociacio

0 Signe que indica
I'estat d’espera
d’una resoluci6 en
la negociacio.

Fig.12. Relacions entre els actors en la fase 2 del conflicte.

Les caracteristiques principals que tenen les relacions entre els actors en

aguesta fase, son:

Els ajuntaments de Gava i del Prat presenten al-legacions al Pla
Director, en veure que aquest no inclou cap de les propostes
donades per aquests actors en les negociacions.

Els veins de Gava actuen per la seva banda. Proposen el seu propi
pla técnic de la tercera pista i també un esborrany de les mesures
antisorolls que els semblen més convenients. De la mateixa manera,
els resultats de les negociacions sembla que no arriben a manifestar-
se, perqué passen mesos i ho observen cap millora en el volum de
les molésties.

AENA ha d’'aprovar el projecte quan abans millor per poder-lo tirar
endavant; des del govern central, rep una certa pressié per comencar
amb les construccions i aixi el govern aprova el pla definitiu i
comenca el projecte. No esta en posicio, doncs, de gestionar les

peticions dels veins. A canvi confirma I'acabament dels vols d’avions
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russos (especialment sorollosos) sobre Gava aixi com l'allargament

de la pista transversal per calmar les queixes dels ajuntaments.

Tercera fase: EIA de la 3a pista (2002-2003)

La 3a fase es centra en la informacié publica de I'E.lLA. de la 3a pista.
Continua la tensié entre els actors amb interessos diferents i les negociacions
segueixen sense ser fructiferes. La informaci6é publica del D.I.A. és la causa

principal de les disputes en aquest periode.

Aj. = —
@_ '

Sindic

de
r
AV Greuges
Gava = Exercié de pressio

Suport

<=p Negociacid

= Signe que expressa
el no acord en la
negociacio.

Fig.13. Relacions entre els actors en la fase 3 del conflicte.

Actuacions dels actors:
= L’'ajuntament de Gava presenta al-legacions a I'EIA; aguesta no inclou
cap de les alternatives que van proposar. Més tard, passa a formar part
de la comissio de seguiment de I'ampliacioé de I'aeroport, on hi participen

representats dels diversos actors.
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= Els veins de Gava es mantenen en un estat d’'espera per veure Si
I’'ajuntament aconsegueix els resultats desitjats.

= AENA tira endavant la construcci6 de la 3a pista. A la vegada, el Sindic
de Greuges critica I'administracid per autoritzar cases a prop de
I'aeroport.

Quarta fase: Punt algid del conflicte (setembre 200 4 a febrer 2005)

. En aquesta fase els diferents grups politics que d’alguna manera o altra estan
involucrats en el conflicte, es posicionen amb algun actor o altre i aixi cada
actor adquireix més legitimitat en els seus interessos; é€s a dir, adquireixen un
suport que els dona més raons per imposar els seus interessos.

A més a més entren en el conflicte nous municipis i comencen les reunions de
la Comissi6é de Seguiment Ambiental.

Cal destacar el paper de la Generalitat com a negociador en agquest moment
del conflicte. Aquest presenta estudis de sonometria que entrega en el si de la

Comissi6.
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Fig.1 4. Relacions entre els actors en la fase 4 del conflicte.

Resum del paper dels actors a la quarta fase:

= Queixes de I'ajuntament de Castelldefels pels sorolls fa que s’uneixi a
I'ajuntament de Gava en les negociacions contra AENA. El Congrés de
Diputats dona suport a aquestes demandes.

= Els veins de Gava decideixen actuar pel seu compte amb una demanda
civil contra AENA i amb una serie de mobilitzacions.

= AENA reconeix que provoca alguns pics de contaminacié acuUstica a
Gava. El govern central assegura que AENA va complir amb tots els
permisos ambientals per construir la 3a pista. Foment decideix disminuir
el nombre de vols que passen per la 3a pista.

= La Generalitat, després de moltes demandes per part dels veins,
decideix intervenir de forma objectiva en la Comissié de Seguiment, pero
no assoleix cap acord.
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Cinguena fase: Solucié del conflicte ( ? )

Aquesta Ultima fase, es produiria en el moment que AENA no permetés el
sobrevol dels avions per damunt de la zona de Gava Mar. També es donaria en
el cas que els veins de Gava i el conjunt de persones afectades arribessin a
una acceptacio resignada de la situacio.

b) Caracteristiques del procés negociador.

Al llarg del conflicte, s’estan donant molts i diversos intents de negociacio.
Sempre han estat negociacions de curta durada i s’han dut a terme entre
diferents actors cada vegada, mantenint-se sempre constant la participacio de
I'actor AENA. Aquestes negociacions han anat també variant de contingut, a
mesura que I'ens AENA ha anat duent a terme I'ampliaci6 de I'aeroport. A partir
del moment en que comenca aquest projecte, les demandes de la resta
d’actors implicats han anat variant, sobretot en el cas de Gava i aquest ultim
s’ha anat implicant cada cop més.

Per comencar, és un factor principal en cadascuna d’aquestes negociacions el
paper d’AENA. La resta dactors en tots els casos corresponen a
administracions publiques de nivell municipal i una associacié civil (associacio
de veins de Gava Mar), mentre que AENA és una empresa publica, i per tant,
recolzada per I'administracio central i pels representats politics de la comunitat
autonoma de Catalunya.

En aquest procés negociador, doncs, s’estableix un desequilibri en el fet que
els diferents actors no es troben en un mateix nivell en quant a la seva
capacitat per a obtenir recursos - sobretot de caire politic -.

Per aix0 és important el suport que s’han donat entre ells alguns actors amb
interessos comuns (com és el cas de Castelldefels i Gava). Aixi i tot, en el cas
de Gava, el suport rebut no ha estat constant, ja que I'afectacié que rep durant
el conflicte és superior al dels altres municipis afectats i per tant les seves

demandes s6n més importants.
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En la negociacié es poden distingir dos bandols i també dos actors principals
molt clars; per una banda es troba AENA, com a causant del conflicte a causa
de les seves activitats i per altra banda es troben els municipis circumdants a
I'aeroport, i que es veuen afectats per la seva activitat.

Per tant, el procés de la negociacio es caracteritza pel fet que AENA fa
d’alguna manera de “poder decisor’, és a dir, depén quasi integrament de
I'actuacié d’AENA la resoluci6 del conflicte.

Pel que fa a la zona de possible acord, és dificil d’intuir. Al transcurs del
conflicte, s’ha vist que la zona de pacte per a la poblaci6 de Gava seria
possible només quan AENA efectui mesures d'accié que aturi I'excés de
contaminacié acustica que provoca el pas d’avions travessant algunes zones
del municipi. Per AENA, aquest acord no pot ser mai compatible amb els seus
interessos d’augmentar el total de transit aeri de I'aeroport. Aixd provoca que
en passar 7 anys des dels inicis del conflicte, encara no s’hagi trobat una
solucio satisfactoria pels dos bandols.

En una fase en particular, cal destacar la preséncia de la Generalitat com a
mediador en una de les negociacions dutes a terme a la Comissié de
Seguiment de I'aeroport. La seva preséncia neutral, pero, no ha facilitat que els
dos actors principals en aquest conflicte hagin pogut arribar a un acord. | és
gue la Generalitat, també esta implicada ja que aquesta va aprovar en el seu

moment aquest projecte.

Pel que fa a la possible resolucié judicial, en el transcurs del conflicte i a causa
de la manca de resultats en les negociacions, Gava ha optat per denuncies,
recursos i al-legacions... per una banda ho ha fet I'ajuntament, com a
representant politic del municipi i per altra banda, I'associacio de veins.

En resum, Gava utilitza com a arma legitimadora la directiva europea referent al
soroll, que segons els estudis sonometrics duts a terme pels dos actors aporta
dades on els pics en alguns casos superen els limits permesos. Per altra
banda, segons la llei espanyola, només es té en compte la mitjana ponderada
de decibels per dia, que en aquest cas no supera el limit legal. Aixi doncs, no
sembla que aquest conflicte tingui sortida per la banda legal.
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1.2.4 Conclusions de I'Analisi del Conflicte

En aquest conflicte, la negociacié satisfactoria és especialment complexa,
donats els objectius i els interessos tan incompatibles de cadascuna de les
parts. Per a que es produis una solucio s’hauria de donar una negociacié que
fos beneficiosa pel funcionament d’AENA; també que complis les
reivindicacions dels veins de Gava Mar i altres afectats i que a la vegada no
afecti a la qualitat mediambiental de la zona.

Tenint en compte que les diferents administracions haurien d’haver limitat el
creixement urbanistic de les zones properes a l'aeroport, el nombre de
persones afectades per la contaminacié acustica és superior al que seria si no
s’hagués donat I'ampliacié urbanistica dels municipis circumdants a aquesta

gran infraestructura.

Al llarg de I'analisi del conflicte, s’ha fet evident la subjectivitat dels diferents
actors a I'hora de valorar I'evolucié del mateix, fet comd en la majoria de

conflictes.
Un altre fet que complica la negociacid é€s la quantitat i varietat d’actors

implicats, molts d’ells administracions publiques de nivells jerarquics i sectorials
diferents.
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1.3. Marc Legal

1.3.1. Introduccid

El conflicte dels veins de Gava Mar amb AENA es pot explicar des de la
vessant Legal. Aquest és un tema que implica molts ambits competencials i
diferents camps del dret.

Podem veure que aquest soroll, depenent dels nivells, la font emissora o el
grau de immissio entre altres, pot ser tractat d’'una manera diferent segons les

diferents branques del Dret.

La normativa internacional és extensa pel que fa al tractament del soroll,
diferents convenis han regulat la matéeria pero posteriorment comentarem els

més destacats.

El dret Comunitari estableix en el llibre verd de la Lluita contra el soroll els
principis de la regulacié continguda en el Projecte de directiva del Parlament
Europeu sobre avaluacié i gestio del soroll ambiental.

Diferents Administracions publiques s’han posicionat sobre el conflicte de
I’Aeroport amb els veins de Gavamar. Entre les diferents administracions
involucrades trobem I’Ajuntament de Gava, el Ministeri de Foment, el ministeri
de Medi Ambient i La Generalitat, tot i no tenir moltes de les administracions

citades competéencia directa en la materia.

En matéria civil, el soroll provocat per les aeronaus podria ésser considerat una
immissi6 provocada als Veins. Aquesta violacioé del domicili es podria denunciar
per la via de la proteccid dels drets fonamentals o per via civil com a lesié del
Dret a I'honor, intimitat i propia imatge com aixi ho consideren diferents

Senténcies del Tribunal Constitucional .
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Si el soroll produit sobrepassa cert llindar ja no ens trobem en el camp del dret
administratiu sind que podem defensar per la via penal la lesi6 produida als
residents de Gavamar deguda al soroll produit pel sobrevol dels avions.

Segons la normativa Catalana en materia de sorolls podem citar la Llei
16/2002 de proteccié contra la contaminacio acustica que desenvoluparem en

I'apartat 1.4.5 d’aquest estudi juridic.

Pel que fa a jurisprudéncia, el conflicte provocat pel funcionament d’'un aeroport
gue molesta als veins de les zones proximes a aquest ha donat lloc a
senténcies de diferents drgans de les quals comentaré les més representatives

al llarg de I'estudi.

1.3.2. Normativa internacional

Han estat diversos els grups de treball promoguts per la comunitat internacional
alhora de reduir I'impacte ambiental de I'aviacié comercial.

Mitjancant el Conveni de Chicago de 1944 es va crear la Organitzacié d’Aviacié
Civil Internacional (OACI). Aquesta organitzacio internacional va crear el
Comité per a la Proteccié Ambiental en I’Aviacié (CAEP) , al qual va dotar de la
responsabilitat de desenvolupar estandards i recomanacions en relaci6 amb
I'impacte de l'aviacié en el medi ambient. Dins aquest Comité hi ha grups de
treball que s’encarreguen de I'Estudi de la contaminaci6 acustica i del soroll als

aeroports.
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1.3.3. Normativa europea

S’ha de citar el paper de la Unié Europea alhora de crear normatives de
proteccié del medi ambient ja que moltes sén traspassades directament a la
normativa estatal.

La normativa Comunitaria és extensa pel que fa la materia que s’esta tractant.
De fet, bona part de la Legislacié6 espanyola i catalana es deu a aquesta
normativa Comunitaria.

Les pertorbacions acustiques provocades pel trafic aeri ja van ser posades de
manifest en el IV Programa d’Accié Comunitari en matéria de Medi Ambient.

Pel que fa a Directives, cal destacar la Directiva 80/51/CEE, que va incloure el
concepte de “certificat de limitacio sonora”. Aquest “certificat de limitacio
sonora " implica que les aeronaus que aterrissin i s’enlairin en el territori dels
Estats membres de la Comunitat Europea han de complir una serie de
requisits pel que fa soroll.

La Directiva 92/14/CEE que ha estat incorporada en I'ordenament juridic
espanyol pels RD 1422/1992 i 325/1995 estableix I'eliminacio de les aeronaus
més sorolloses.

El 25 de juny de 2002 va ser aprovada la Directiva 2002/49/CE, sobre
avaluacio i gestio del soroll ambiental. Aquesta Directiva tenia els seus origens
en el llibre verd sobre la politica futura de la lluita contra el soroll. Que tingué el
seu protagonisme en el V Programa d’Accié Comunitaria.

Els principals objectius de la Directiva sén °:

1. La definici6é d’'uns indicadors de soroll comuns per a tots els Estats membres.
2. La definicié de métodes comuns d’avaluacio.

3. L’elaboracid, en una primera fase de diagnosi, de «mapes estratégics de
soroll» per poder avaluar o preveure globalment I'exposicié al soroll en una
zona determinada.

4. L'elaboracio de «plans d’'accié», en una segona fase, per tal d’afrontar les
guestions

relatives al soroll i els seus efectes, incloent-hi la reduccid.

® Extret de Suport a la gestié6 ambiental d’activitats en el mun icipi. NGm. 9. Contaminaci6
Acustica. Ed. Diputaci6 de Barcelona. Marg de 2004
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1.3.4. Normativa Estatal

Dins I'Estat espanyol trobem diferents nivells competencials basics que sén
I'Estatal, I’ Autonomic i el local.

La Proteccié contra el soroll es pot englobar en I'ambit competencial del medi
ambient, que segons l'Article 149.1.2 de la CE [I'Estat té competéncies
exclusives en legislacié basica en materia de proteccié del medi ambient, pero
correspon a les comunitats autonomes desenvolupar aquesta legislacié basica i
fer la gestié del medi ambient.

Cal tenir en compte, que I’Administracié local juga un paper molt important en
materia ambiental, ja que és a través de les Ordenances on és regula gran part
dels problemes de contaminacié acustica. En aquest treball pero aquesta
escala tot i haver intervingut en I'ambit politic del conflicte amb I'aeroport no té
competéncies per legislar la matéria.

L’Administracié6 Central té competéncies exclusives en matéria d’aeroports
d’'interés general que és el cas aqui tractat. Aquesta administracié central

desenvolupa les seves competencies a traves de AENA.

a) La via Civil en matéria de sorolls
La via civil €s una opcio per a exigir la cessacio del soroll ambiental enfront dels
qui el causen.
En el cas que el soroll ambiental sigui produit per un particular es pot acudir a
la protecci6 que proporciona l'acci6 negatoria o0 la responsabilitat
extracontractual.
Els sorolls poden vulnerar el dret a la intimitat, dret protegit per la CE dins els
drets fonamentals.
S’hauria de discutir si en aquest cas al ser una de les dues parts, I'Entitat
publica empresarial AENA es pot utilitzar aquesta via o per el contrari s’ha de

buscar I'amara en el dret administratiu.
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b) La contaminaci6 acustica com a delicte ecologic

El Codi Penal de 1995 va incloure actes de contaminacio que podien donar lloc
a delictes ecologics. Depenent del nivell de contaminacio acustica que existeixi
a la zona es podrien exigir responsabilitats per la via Penal.

De fet La Fiscalia especial de Medi Ambient del Tribunal Superior de Justicia
de Catalunya va obrir d’ofici diligéncies per veure si els fets constitueixen un
Delicte contra el medi ambient.

C) La Contaminacio acustica segons el dret Constitu cional

La Constitucié6 Espanyola de 1978, que és la norma fonamental del sistema
juridic espanyol, incorpora en l'article 45 apartat primer el Dret a gaudir d'un
medi ambient adequat pel desenvolupament de la persona, i el deure de
conservar-lo.

L’'apartat segon reconeix la vetlla que els poders publics hauran de realitzar
per la utilitzacié racional de tots els recursos naturals, a fi de protegir i millorar
la qualitat de la vida i defensar i restaurar el medi ambient, amb el suport de la
indispensable solidaritat col-lectiva.

Per ultim I'apartat tercer del mateix article estableix que la llei fixara sancions
penals o, en el seu cas, administratives per als qui violin el que es disposa en
I'apartat anterior i establira I'obligacié d'aquests de reparar el dany causat.
Aquest article és un principi rector de la politica social i econdmica que es troba
dins el capitol tercer del titol primer de la Constitucié. Aquest fet fa que els
ciutadans no estiguin legitimats a promoure un recurs d’ampar davant el TC per
a veure defensats els seus Dret segons aquest article.

La vulneracié de l'article 45 de la CE sovint provoca que els ciutadans puguin
veure vulnerats altres drets recollits en la Constitucié. Es el cas de l'article 15
de la CE que reconeix el dret dels ciutadans a la seva integritat fisica i moral,
I'article 18.1 CE que protegeix la intimitat personal i familiar o I'apartat segon
d’aguest mateix article que defensa la inviolabilitat del domicili. Aquests drets
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es troben recollits dins I'apartat de drets fonamentals que si gaudeixen de
proteccié que pot ser requerida pels particulars mitjancant recurs d’ampar.
Diversos autors creuen que la proteccié Constitucional dels ciutadans contra la
contaminacié acustica pot venir donada per la proteccio al dret a la intimitat,
dret fonamental recollit en I'article 18 de la CE.

La proteccié Constitucional contra el soroll també pot venir donada per drets de
regim ordinari com pot ser el dret a la propietat (A.33 CE), el dret a la llibertat
d’eleccio de domicili ( A.19 CE).

d) Les Competéncies sobre Aeroports

La Constitucié Espanyola de 1978 reconeix a I'Estat la Competéncia exclusiva
sobre aeroports d’'interés general. Aguesta potestat és reconeguda per l‘article
148.1.20.

Tot i la forca d’aquest article, es reserva a les Comunitats Autonomes, la
possibilitat d’assumir competencies sobre altres tipus d’aeroports, com ara els
esportius o els que en general no desenvolupin activitats comercials.

A Catalunya s’assumeixen les competéncies sobre aeroports en I'Estatut
d’Autonomia.

L'Estatut d’Autonomia de Catalunya reconeix una assumpciéo general de
competéncies sobre Aeroports respectant les exclusions fetes per la CE. Tot i
aixo0, darrerament s’esta demanant un traspas de competéncies més amplies,
per a fer front als problemes que sorgeixen entre les Competéncies sobre
Aeroports i Competéncies sobre medi ambient i urbanisme, que son exceptuant
legislacié basica en matéria de medi ambient, competencia de les Comunitats
Autonomes.

La Consideracié d'Aeroports d’interés general es troba en I'Article primer del
Reial Decret 2858/1981, de 27 de Novembre, sobre Qualificacié d’Aeroports
Civils.

Considerem doncs, Aeroports d'interés general, els segiients tipus :

a. Els que reuneixin les condicions per a servir al trafic internacional.

" RD 2858/1981, de 27 de Novembre, Sobre qualificacio d’Aeroports Civils
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b. Els que per la seva situacid, caracteristiques o la seva capacitat per
generar trafic, puguin incidir en I'ordenacio del transport o de I'espai Aeri,
o en el control del mateix.

c. Els que siguin aptes per ser designats com aeroports alternatius dels
anteriors.

d. Els que tinguin interés per a la defensa nacional.

Podem veure que aquest Decret limita molt el nombre e importancia dels

aeroports que poden ser gestionats per les comunitats autbnomes.

e) El Pla Director com una eina d'ordenacio dels Ae  roports d’Interes
General.

L’Aeroport de Barcelona és un Aeroport d’Interés General i com a tal correspon
a I'Estat i més concretament AENA la seva administracio, regulacio i gestio.
L’Article 166 de la Llei 13/1996 de 30 de desembre de Mesures Fiscals,
Administratives i de I'Ordre Social, estableix que els aeroports d’interés general
siguin regulats per un instrument de planificacié estrictament de naturalesa
aeroportuaria, denominat Pla Director. Aquesta eina permet fer front a la
complexitat dels aeroports moderns i gestionar millor el conjunt d’infrastructures
gue acompanyen l'aeroport. Aquest conjunt d’infrastructures es denominen
Sistema General Aeroportuari.

El Sistema General Aeroportuari esta format per la zona d’interés general i la
zona de servei. La zona de servei i els espais de reserva garanteixen que en un
possible creixement de I’Aeroport aquest no tindra impediments per fer-ho.
L’0rgan encarregat de delimitar la zona de servei en cada cas, és el Ministeri de
Foment. Aquest mateix organ sera I'encarregat de I’Aprovacio del Pla Director,
tot i que I'encarregat de I'Elaboracio del Pla és I'Ens public AENA.
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Fig.15. Esquema de I'Elaboracio d’'un Pla Director.

Les Administracions publiques afectades per la delimitacio de la zona de servei
de I'Aeroport que tinguin competéncies com ara ordenacié del territori i
urbanisme, han de ser informades. Tenen dret a presentar al-legacions en el
termini d’'un mes des de la recepcio de la documentacid.

S’ha de tenir en compte que la planificacid dels Aeroports d’interés general
comporta moltes vegades, la necessitat d’'una coordinacié entre diverses
administracions amb competéncies concurrents.

Es possiblement per aixd que el Sistema general Aeroportuari es desenvolupa
a través d'un Pla Especial o instrument equivalent.

El Pla Especial ha de ser formulat per AENA amb les previsions contingudes en
el Pla Director de I'Aeroport i s’aprovara per I’Administracié urbanistica

competent.
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1.3.5. Normativa Catalana

S’ha de tenir en compte que encara que les comunitats autbnomes no tinguin
competéncies en materia d’'aeroports d'interés general com és el cas de
I’Aeroport de Barcelona poden intervenir en el conflicte encara que sigui d’'una
manera indirecta ja que aquesta matéria €s competencia exclusiva de I'Estat
segons I'Article 149.20 de la CE :

“El Estado tiene competencia exclusiva en 20.a marina mercante y
abanderamiento de buques; iluminacion de costas y sefiales maritimas; puertos
de interés general; aeropuertos de interés general; control del espacio aéreo,
transito y transporte aéreo, servicio meteorolégico y matriculacion de

aeronaves)”

Poden intervenir les comunitats Autonomes per tal d’'intentar que es respecti la
legalitat o mitjancant les competencies que tenen en materia de respecte al

medi ambient.

a) La LLEI Catalana 16/2002

La Llei de Proteccié contra la Contaminacio acustica diu en el seu preambul
gue a la Generalitat li correspon I'ordenacié general pel que fa la proteccié

contra el soroll.

Es recullen en aquesta llei els criteris que la Unié Europea ha establert en el
seu llibre verd de lluita contra el soroll.

Els trets més significatius de la Llei son els segients :

- La consideracio de la Contaminacié acustica des del punt de les
immissions

- La delimitacié del territori en zones de sensibilitat acustica en
funcio d’uns objectius de qualitat

- La regulacio d’'un regim especific per a les infrastructures de
transport
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- Establiment de zones de soroll per a garantir uns minims de
gualitat acustica en les noves construccions

- Establiment d’'un seguit de mesures per a minimitzar I'impacte
acustic en les construccions existents afectades per sorolls i

vibracions.

Aquesta llei ha estat utilitzada en tot moment en aquest projecte alhora de
establir si Gava Mar pateix contaminacid acustica, ja que es considera que és
'adequada per tal de dir si existeix contaminacié acustica o no ja que el

problema analitzat es dona en un territori que es troba dins de Catalunya

1.3.6 Evolucio del Conflicte des de la vessantleg al

a) La Declaracio d'lImpacte Ambiental de L’Ampliacio de I'Aeroport

El Pla Director de I'Aeroport de Barcelona requeria d’'un Estudi d'impacte
ambiental de I'’Ampliacié de L’aeroport. Posteriorment s’hauria de procedir a la

Declaracié d'impacte ambiental, document legalment vinculant.

En resoluci6 de 9 de Gener de 2002, de la Secretaria General de Medi
Ambient, es va formular la Declaracié d’Impacte Ambiental del projecte
d’ampliacié de I'aeroport de Barcelona. La DIA va ser publicada al BOE nim.16
pag.2400 a data 18 de Gener de 2002.

La DIA estableix que és necessaria l'aplicacio de les mesures preventives,
correctores i compensatories aixi com diferents condicions que seguidament

s’esmentaran .

En la condicié quarta s’esmenten les Mesures respecte els usos del sol afectats
per I'lmpacte Acustic. Les Administracions competents en matéria d’'urbanisme i
ordenaci6 del territori hauran de regular els usos dels planejaments pendents
d’aprovacio als resultats de la petjada acustica.
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En la 11a. Condicié es preveu la constitucié d’'una Comissié de Seguiment de
les obres d’'ampliaci6 de I'Aeroport de Barcelona. La Comissié fara un
seguiment de les mesures previstes en la DIA i estara formada per tres
representants del Ministeri de Medi Ambient , dos representants de la Direccio
General d’Aviaci6 Civil del Ministeri de Foment, dos representant d’AENA, com
a promotora, dos representants de la Generalitat de Catalunya, i un
representant dels diferents ajuntaments afectats per les obres que segons diu
la DIA son: El Prat del Llobregat, Viladecans i Sant Boi de Llobregat. Es deixen
fora els Ajuntaments afectats de Gava i Castelldefels que com posteriorment es

podra veure també estaran afectats.

També s’estableix en la DIA la implantacié de mesures d’aillament acustic en
les zones habitades que poden ser afectades per 'ampliacio .

Pel que fa I'annex 1 de consultes sobre I'impacte ambiental del Projecte ,
L’ajuntament de Gava senyala que no s’ha realitzat I'analisi ambiental de les
diferents alternatives. Senyala els aspectes que ha de contemplar I'estudi
d'impacte acustic. Respecte a la contaminacié acustica, sol-licita la prohibicié
de vols nocturns i utilitzacié de nivells sonors maxims i proposa diferents
alternatives de configuracié d’aterratges i enlairaments. Preveient aixi el futur
impacte que podria tenir la tercera pista en zones del seu municipi.
L’Annex Il fa una descripcié del projecte i de les seves alternatives.
Les diferents alternatives per a fer front a les limitacions en la capacitat
operativa van ser les seguents :

1) Potenciacio d’un sistema multiaeroportuari Barcelona-Reus-Girona.

2) Construccio d’'un nou aeroport de més capacitat.

3) Ampliacio de I’Aeroport de Barcelona mitjangant una nova pista

Pel que fa l'estudi dimpacte ambiental en el seu apartat d’analisis
socioeconomic es reconeix que la futura tercera pista produira un augment
considerable dels nivells sonors a la zona de Gava Mar.

En I'Annex IV es fa un resum de les al-legacions presentades per diferents
actors a I'Estudi d'impacte ambiental que seguidament es comentaran :
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- L’Ajuntament de Gava demana una redefinicio de les rutes de vol de
enlairament i aterratge, sol-licitant que no es sobrevoli Gava Mar durant
la nit i només sobrevoli durant el dia en situacions excepcionals. També
exigeix la creacié d’'una comissio de Vigilancia del soroll.

- La Seccié local d’ERC de Gava sol-licita que s’elaborin de nou la petjada
sonora utilitzant mesures preses per administracions independents.

- L'Associaci6 de Veins de Gava Mar sol-licita la nul-litat de I'estudi
d’impacte ambiental presentat per una manca d’estudi de les alternatives
a la col-locaci6 de la tercera pista. Critica les mesures proposades per
atenuar els sorolls aixi com demana la participacid de totes les
administracions implicades en la comissio de Vigilancia del soroll i altres

impactes.

b) El Recurs contencidos Administratiu : Ajuntament de Gava contra

I’Aeroport de Barcelona

El dia 29 de Novembre de 2004 es va presentar davant el Tribunal Superior de
Justicia de Madrid Sala de lo Contenciés Administratiu un Recurs Contencios
Administratiu per part de I’Ajuntament de Gava. Seguidament comentarem
I'estructura i contingut d’aquest Contenciés.

Aquest Contencids va ser presentat amb la intencié de resoldre si la tercera
pista que va ser posada en funcionament el dia 30 de Setembre de 2004 va ser
legal en relacio a si AENA havia aplicat les mesures correctores previstes en la
Declaraci6 d’'Impacte Ambiental de les obres d’ampliacié de I'’Aeroport de
Barcelona.

Es demana en aquest contenciés la suspensid cautelar de la utilitzacié de la
tercera pista en les configuracions més molestes pels veins fins que no s’hagin

aplicat les mesures establertes en la Declaracio d'Impacte Ambiental.
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c. La Fiscalia de Medi ambient obre diligéncies per veure si I'Gs de la

tercera pista constitueix un delicte ecologic

El fiscal de delictes ecologics del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya,
José Joaquin Pérez de Gregorio va obrir d'ofici diligencies pels sorolls de la
tercera pista, per presumpte delicte contra la salut publica i el medi ambient.

La investigacio sobre la tercera pista es fonamenta en una sentencia del
Tribunal Suprem que considera que la persisténcia de soroll atempta contra el
dret a la salut. La investigacié es centra en el fet que la tercera pista es va
posar en marxa el 28 de setembre passat sense que s'hagués redactat encara
el pla de gesti6 i control de les rutes, un aspecte previst en la declaracio
d'impacte ambiental del projecte. L'incompliment, a més de provocar
contaminacié acustica a Gava Mar i Castelldefels, pot suposar un delicte

ecologic.
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Capitol 2. Justificacio

La Contaminaci6 ambiental és un terme que compren molts tipus de
Contaminacié. Tradicionalment s’ha entés com a contaminaci6 alld que
provoca un canvi material en els factors ambientals. Avui dia, el concepte de
Contaminacié ambiental engloba altres tipus de contaminacié, com poden ser
la contaminacié luminica, térmica o acustica. Totes son conseqiiéncia de les
activitats humanes i poden incidir negativament en els ecosistemes i la nostra

propia qualitat de vida.

El fet d’escollir el tema del present estudi es deu a la meva curiositat pel mon
de les immissions, en especial tot alld que fa referéncia a les pertorbacions
indirectes que pateix el propietari en el gaudi de la seva propietat. Aquest és un
tema transversal que implica una pluralitat de camps del dret, des del dret civil
al dret Constitucional, passant pel dret administratiu o Penal depenent de la

intensitat de la pertorbacié.

Al centrar aquest estudi en La contaminacio acustica que pateixen els veins de
Gava Mar volia donar a aquest projecte una funcié social. Aquest projecte ha
de servir, no només per acabar la meva carrera de Ciéncies Ambientals, sin6
també per donar una eina més a I’Associacio de Veins de Gava Mar en la seva

lluita contra el soroll.

He pogut disposar de dades diverses amb les quals he pogut realitzar aquest
estudi. No he utilitzat altres estudis fets sobre el mateix tema, ja que les dades
de la Generalitat i les dades d’AENA no estaven analitzades ni interpretades.
Aquest fet té factors positius i negatius. Si hagués disposat d’una analisi podria
haver partit d’'una base i potser anar més enlla en el projecte pero el factor
positiu és que el simple fet de llegir i treballar amb analisis e interpretacions
condiciona el punt de vista del treball . He intentat en tot moment que aquest
sigui un estudi cientific, es a dir, les valoracions subjectives dels diferents
actors s’han inclos en I'apartat estudi del conflicte entre els Veins de Gava Mar
i I'Aeroport del Capitol Antecedents, ja que com a treball de negociacié és
imprescindible les valoracions dels diferents actors.
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Capitol 3. Objectius

- Esbrinar la qualitat ambiental, pel que fa al nivell sonor, d'una zona
urbana propera a un aeroport.

- Analitzar si la utilitzacié de la tercera pista en aterratges i enlairaments
per sobre Gava Mar és la principal causa de contaminacio acustica a la
zona.

- Definir els diferents actors implicats en el Conflicte i estudiar la postura
gue adopta cadascun d’ells.

- Fer un estudi de caire técnic de dades sonometriques preses a la zona,
aixi com fer un a interpretacié de les mateixes.

- Fer un estudi de I'evolucié dels usos del sol i veure quina relacioé hi ha
entre el planejament urbanistic portat a terme a les zones proximes a
I'aeroport i el conflicte que es planteja

- Establir i analitzar mesures alternatives a la utilitzacié actual de la
tercera pista del Prat.

- Saber aplicar els coneixements adquirits en les diferents assignatures
realitzades durant la carrera.

- Aprendre a treballar amb dades de camp i estudiar conflictes reals entre

diferents actors.
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Capitol 4. Materials i Metodes

Aquest estudi pretén coneixer la contaminacié acustica a Gava Mar (Gava)
deguda al sobrevol dels avions en la utilitzacié de I'Aeroport de Barcelona.

Aquesta contaminacid acustica provoca unes greus molésties als habitants de
la zona, produint diferents efectes lesius en els seus habitants . Cal dir que
aquest barri residencial nhomés presenta una altra font potencial de soroll,
L'autovia de Castelldefels C-31.

Una part de les dades utilitzades en l'estudi provenen de la campanya de
mesures portada a terme per la Generalitat de Catalunya, tot i que aquestes
dades han estat processades i interpretades pel present estudi. La Generalitat
de Catalunya va procedir a I'obtencié de mesures en virtut de I'Article 38 de la
Llei 16/2002 pel qual es diu que correspon al Departament de Medi Ambient el
control de la Contaminacio acustica de les infrastructures generals de transport
a que fa referéncia la Llei. Per a la obtencié de les dades s’han situat diferents
sonometres en punts estratégics del barri de Gava Mar que, tot i la imprecisio
en saber l'exactitud del gir dels avions les dades donen uns resultats

significatius de la zona.

També s’analitzen les mesures obtingudes per dos Terminal monitoritzat de
soroll (TMR) d’AENA, instal-lats permanentment a Gava Mar, durant els mesos
de gener a maig. Aquestes dades provenen de la pagina web d’AENA.

Per ultim s’ha pres en consideracié dades obtingudes pels sonometres de la
Policia Local de Gava. Tot i que les dades no es poden avaluar amb la Llei
16/2002 ja que no s’obtenen els Lar que la llei contempla, siné que es prenen

mesures instantanies.
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4.1 Delimitaci6 de la Zona d’Estudi

En aquest estudi s’ha analitzat les dades provinents de tres fonts diferents :
a) Sonometres instal-lats per la Generalitat
b) Sonometres instal-lats per AENA
c) Sonometres de la Policia Local de Gava

La Situacio dels sonometres instal-lats per la generalitat ha estat la seguent :
- Punt 1 (P1) : Avinguda d’Europa, num. 3.
- Punt 2 (P2) : Comunitat Las Dunas, bloc 21
- Punt 3 (P3): Carrer Garraf, nim. 9
- Punt 4 (P4): Comunitat Sol Pins. Carrer Arena, nim.1

.
i
i
'

Fig. : Mapa de Localitzacio dels sonometres instal-lats per la Generalitat

Els sonometres d’AENA estan situats en els seglents llocs :
- Punt5: TMR-8 d’AENA. Centre de Serveis de Gava Mar
- Punt 6: TMR-1 d’AENA. Policia Local (Gava Mar)
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Fig. : Mapa de Localitzacio dels sonometres instal-lats per AENA

A les mesures preses per la Policia Local de Gava no es sap des de quin lloc
s’han pres les mesures.

4.2 Aparells de mesura

En les mesures dels nivells sonors s’ha utilitzat sonometres amb aquestes
caracteristiques :

Aparells compostos de dues parts:

terrasses o balcons

El microfon muntat en un kit d’exteriors que es situa preferentment en

La part electronica, on es processa i s'emmagatzema la informacio.
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4.3 Periode de mesures

Les mesures s’han pres durant diferents dies tal com s’indica en la seguent

figura.
P1 P2 P3 P4 P5 P6
Gener de | Gener de 2005
16/11/04 17/11/04 17/11/04 18/11/04 2005
Febrer de | Febrer de 2005
17/11/04 18/11/04 18/11/04 19/11/04 2005
18/11/04 19/11/04 19/11/04 20/11/04 Marg de 2005 | Marg de 2005
22/11/04 20/11/04 20/11/04 21/11/04 Abril de 2005 | Abril de 2005
23/11/04 21/11/04 21/11/04 23/11/04 Maig de 2005 | Maig de 2005
24/11/04 22/11/04 23/11/04 24/11/04
25/11/04 29/11/04 24/11/04 25/11/04
26/11/04 30/11/04 25/11/04 26/11/04
27/11/04 01/12/04 26/11/04 27/11/04
28/11/04 02/12/04 27/11/04 28/11/04
29/11/04 03/12/04 28/11/04 29/11/04
30/11/04 07/12/04 29/11/04 30/11/04
13/12/04 08/12/04 30/11/04 01/12/04
14/12/04 11/12/04 01/12/04 02/12/04
15/12/04 12/12/04 02/12/04 03/12/04
16/12/04 14/01/05 03/12/04 13/12/04
17/12/04 15/01/05 15/12/04 14/12/04
18/12/04 16/01/05 16/12/04 15/12/04
19/12/04 17/01/05 17/12/04 16/12/04
20/12/04 18/12/04 17/12/04
21/12/04 19/12/04
22/12/04 20/12/04
23/12/04
10/01/05
11/01/05
14/01/05
15/01/05
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Cada dia s’ha mesurat :
a) L’horari dilrn, periode comprés entre les 7 i les 23 h (960 min).

b) L’horari nocturn, periode comprés entre les 23 iles 7 h (480 min).

4.4 Parametres de Mesura

4.4.1 Classificaci6 dels Punts de mesura segons la Llei 16/2002

Podem classificar les diferents zones segons la sensibilitat acustica que tenen i
segons els usos que es porten a terme s’establiran diferents limits per als
sorolls.

La metodologia per saber en quin apartat es troba cada punt, ha estat
aconseguir el cadastre de soroll i localitzar els punts a estudiar en el mapa.

Trobem doncs les seglents zones:

Zona d'alta sensibilitat acUstica ®: Fa referéncia a aquelles zones que

admeten una proteccio alta contra el soroll.

I. Zona de sensibilitat moderada *: La proteccié contra el soroll no és

tan alta com l'anterior.

[I. Zones de baixa sensibilitat actstica’: Comprenen tots els sectors del

territori que admeten una percepcié del nivell sonor elevat.

V. Zones de soroll o de servitud acustica® : Sectors del territori afectats
per la preséncia d’infrastructures de transport viari, ferroviari, maritim

i aeri.

8 Definicions extretes de la Llei 16/2002
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Punt analitzat Zona de | Zona de | Zona de
Sensibilitat Sensibilitat Sensibilitat
acustica Alta acustica moderada acustica Baixa
(A) (B) ©)

P1 ¢

P2 ¢

P3

P4 ¢

P5 ¢

P6 ¢

Fig.15 Sensibilitat acustica de les zones analitzades. Font : Cadastre de Soroll,
Ajuntament de Gava. 1999

4.4.2. Parametres analitzats ( Segons la Llei 16/20 02)

El nivell d'avaluacié es calcula a partir de mesures que incloguin tot el periode

horari d’'un dia representatiu de transit de punta mitja, d’acord amb I'expressié

seguent:
LAr = LAeq, T
on:

LAeq és el nivell de pressié sonora continu equivalent ponderat A, mesurat
durant el periode establert. En aquest treball s’utilitza la terminologia Leq o
Leq(A) que tenen el mateix significat aleatoriament.
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Els nivells d’'immissio son els seglients :

Valors  limit Valors limit
d’'immissio d’'immissio
LarendB (A) Laren dB (A)
Zona de | Dia Nit Dia Nit
Sensibilitat
A, alta 60 50 65 60
B, moderada | 65 55 68 63
C, Baixa 70 60 75 70

Fig.16.: Valors limit d'immissio i atencio en LAeq . Font. www.gencat.net

Per a les infrastructures de transport aeri, a més dels nivells d'immissié LAr, és
aplicable el nivell d'immissié maxim de soroll mitja, LAmax , que €s la mitjana
energeética del nivell de soroll maxim d’un nombre de sobrevols o de passades.
Aquest estudi es centra en estudiar els LAeq, encara que també es fa mencio
del LAmax.

Valor limit d'immissio Valors d’atencio
Zona de Sensibilitat

LAmax en dB(A) LAmax en dB(A)
A, alta 80 85
B, moderada 85 88
C, baixa 90 93

Fig.17 Valors limit d’immissio i atencié en LAmax. Font. www.gencat.net
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4.4.3. Configuracions de I'Aeroport

Les diferents configuracions utilitzades per I'aeroport estan classificades amb
diferent terminologia segons la font de la qual provenen les dades. Es detallara

en cada moment el significat de cada configuracio quan es citi en I'estudi.

- En les mesures preses per la generalitat trobem les seguents

denominacions amb el seu corresponent significat :

WLR-25L : Configuracié OEST, enlairaments per la pista 25R (Pista principal)
/aterratges per la pista 25L

WL1-25L : Configuracié OEST, enlairaments per la pista 20 (Transversal)
/aterratges per la pista 25L

NER-07R : Configuracié Nocturna, Enlairaments per la pista 07R cap el port
/aterratges per la pista 02 (transversal)

ERL- 07R : Configuracié EST, enlairaments per la pista 07L /aterratges per la
pista O7R ( tercera pista)

ERL- O7R
v
Primera Lletra = Configuracio Segona Lletra = Tercera Lletra = Pista d’enlairament
W = Configuraci6 Oest Pista d'arribada L= Pista esquerra

E = Configuracio6 Est L= Pista esquerra R= Pista dreta

N = Configuraci6é Nocturnall R= Pista Dreta 1= Pista 20 ( Transversal)

OEn configuracio nocturna canvia la nomenclatura , la
configuraci6 preferent és NER

Fig.18. Esquema de les configuracions utilitzades per I'’Aeroport
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- En les mesures obtingudes dels TMR d’AENA trobem les seguents

denominacions amb el seu corresponent significat :

- [ Configuracié Est 07L-07R : Aterratges per la tercera pista
sobrevolant Gava Mar

- Configuracié Oest 25R-25L : Enlairaments per la pista
principal sobrevolant Gava Mar

- I : Configuracio Est 07L-07R/ Oest 25R-25L : Aterratges per
la tercera pista i enlairaments per la pista principal

- : Configuracio Est 20-07L : Aterratges per la tercera pista i

enlairaments per la pista transversal sobrevolant Gava Mar .

—> 07L Aterratges <+— Enlairaments 25R
Gava Mar
Barcelona
—» | O7R Aterratoes <— Enlairaments 25L
Mar

Fig.19. Esquema la configuracions molestes utilitzades per I'Aeroport
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45. Procediment d’analisi de les dades

Per a tractar les dades s’han realitzat fitxes. S’han elaborat tres models de
Fitxa.

Model 1

- S'utilitza per les dades obtingudes dels TMR d’AENA

- L’Analisi és mensual per cada punti per cada periode (dilirn o nocturn)

- S’estudien dos punts : TMR-8 d’AENA : Centre de Serveis de Gava Mar i
TMR-1 d’AENA : Policia Local

- Es realitza un tractament estadistic de les dades (mitjana mensual,

maxim, minim, desviacio estandard, etc.. )

Model 2

- S'utilitza per les dades obtingudes de la col-locacié dels sonometres per
la Generalitat

- L’Analisi és per tot el periode en que va durar I'estudi i per cada periode
(Didrn i Nocturn)

- S’estudien quatre punts :

Punt 1 (P1) : Avinguda d’Europa, 3. escala B pis 10 atic

Punt 2 (P2) : Comunitat Las Dunas, bloc 21 pis 3er. B

Punt 3 (P3): Carrer Garraf, nim. 9

Punt 4 (P4): Comunitat Sol Pins. Carrer Arena, num.1 Bloc 3er. 3era.

- Es realitza un tractament estadistic de les dades (mitjana mensual,

maxim, minim, desviacio estandard, etc.. )
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- S'utilitza per les dades obtingudes de la col-locacié dels sonometres per

la Generalitat

- L'Analisi és per als dies en que es va utilitzar la tercera pista en

configuracio Est. Els dies son els seglents

P1 P2 P3 P4
25-11-2004 1-12-2004 25-11-2004 25-11-2004
13-12-2004 3-12-2004 1-12-2004 1-12-2004
14-12-2004 7-12-2004 3-12-2004 3-12-2004
15-12-2004 8-12-2004 15-12-2004 14-12-2004
15-12-2004

- S’estudien quatre punts :

Punt 1 (P1) : Avinguda d’Europa, 3. escala B
Punt 2 (P2) : Comunitat Las Dunas, bloc 21
Punt 3 (P3): Carrer Garraf, num. 9

Punt 4 (P4): Comunitat Sol Pins. Carrer Arena, nim.1

- Es realitza un tractament estadistic de les dades (mitjana mensual,

maxim, minim, desviacio estandard, etc.. )

- Es cita la meteorologia que hi havia aquell dia a I'Estacié de Viladecans

(dades facilitades per I'Institut meteorologic de Catalunya)

- S’han realitzat dues grafiques per a cada fitxa :

1) Evolucié horaria dels Leqg/hora. Es vol saber I'hora del dia en que la
mesura €s més elevada i si existeix algun patr6

2) Relacié del nombre de vols detectats per hora i els Leg/hora. Aquesta
grafica es realitza a fi de saber si existeix alguna relacié entre les

variables, aix0 podra ser observat en el grafic de dispersio.
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Al ser molt extens el nombre de fitxes realitzades, s’ha procedit a fer una sintesi
en I'apartat d’analisi, dins el capitol 5 apartat 1 d’aquest estudi.

4.5.1. Tractament estadistic
Per a tractar les dades s’ha utilitzat el programa estadistic Excel . De totes les
dades s’ha realitzat una analisi d’estadistiques basiques per saber les mitjanes,

maxims, desviacié estandard, etc..

4.5.2. Tractament grafic

Per a la realitzacié de les grafiques s’han utilitzat els programes Excel i
SigmaPlot 2001. S’ha elaborat els seglients models de grafica:
- Evoluci6 mensual dels LAeq per periode (diirn i nocturn )
Model de fitxa 1
- Evolucid6 diaria dels LAeq per periode (ditirn i nocturn)
Model de fitxa 3
- Relacio entre el nombre de vols detectats pel sonometre i els LAeg/hora
Model de fitxa 3
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Capitol 5. Resultats

5.1 Analisi

Les dades utilitzades en I'elaboracio d’aquest estudi provenen de dos fonts.

- En primer lloc s’analitzen les mesures obtingudes pels TMR d’AENA en
dos punts de Gava Mar i durant el periode comprés entre gener de 2005
i maig de 2005. Aquestes dades es recullen en unes fitxes que es troben
a '’Annex | del treball. Aquest apartat fa una sintesi d’aquestes dades i
del tractament estadistic de les mateixes.

- En segon lloc s’ha utilitzat les mesures obtingudes per quatre
sonometres instal-lats per la Generalitat. Aquestes dades formen part
d’'una campanya de mesures, realitzada per la Generalitat entre finals de
I'any 2004 i principi de I'any 2005. Aquestes dades van ser facilitades
per I'’Associacié de veins de Gava Mar. Aquestes dades no havien estat
processades ni analitzades en el moment d’entrega del projecte.

- També es disposava de les mesures obtingudes pels sonometres de
I’Ajuntament de Gava, s’ha cregut convenient no analitzar-les ja que no
es podia saber el lloc on s’havien pres les mesures ni la precisié dels
aparells utilitzats.

5.1.1. Analisi de les mesures obtingudes pels sonom  etres
d’AENA

Les mesures que s’analitzaran provenen de dos TMR instal-lats
permanentment per AENA al barri de Gava Mar.

Els TMR analitzen continuament els senyals de soroll, per identificar la font.
L'aeroport de Barcelona disposa d'un sistema per a controlar el soroll
ambiental, denominat Sistema d’informacié de Sorolls (SIR/BCN). Aquest
sistema permet obtenir la informacié sobre la situaci6 en materia de

Contaminacié acustica d’origen aeronautic.
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- El Primer TMR (TMR-8) es troba al Centre de Serveis de Gava Mar i la

seva localitzacié correspon al nimero 8 de la figura

- El segon es denomina TMR-1, es troba a la Policia Local de Gava i la

seva localitzacié correspon al namero 1 de la figura
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Centre de
Policia Local Serveis de
de Gava Mar Gava Mar

1 Gava Mar ( Policia Local)

2 El Prat (Centro Remolar)

3 Aeroport (Cab. 25R)

4 Aeroport (Cab. 07L)

5 Aeroport (Cab. 25L)

6 Aeroport (Cab.07R)

7 Viladecans (EDAR)

8 Gava Mar (Centro Serv.)

9 Castelldefels (Baliza E.)
10 Castelldefels (E.Edumar)
11 Castelldefels (UPC)
12 Castelldefels (Ajuntament)
21 El Prat (Col-legi J.Balmes)

Fig.20. Sonometres instal-lats per AENA. Font : www.AENA.es
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Les dades obtingudes s’han analitzat de forma mensual, diferenciant els
periodes dilrn i els nocturn. Aquesta diferenciacié correspon al fet que la Llei
16/2002 distingeix entre periode dilirn i periode nocturn.

El periode dilrn és aquell que es troba compres entre les 7 hores del mati i les
23h. Es un periode que permet un nivell sonor més elevat.

El periode nocturn compren les hores que es troben entre les 23h i les 7 hores
del mati. Al ser un periode de descans el limit del soroll admissible és més
baix.

Seguidament es fara un breu analisi mes a mes, tot i que les fitxes de I'’Annex |

detallen els continguts exposats a continuacio :

ener

Al sonometre instal-lat a la Policia Local de Gava Mar podem veure gque la
mitjana didrna pel mes de gener és de 64,87. Aquesta mitjana esta 4,87 dB per
sobre del limit permés per la Llei 16/2002 en periode dilrn. Tots els dies
superen el limit permes ja que aquesta és una zona de sensibilitat acustica A,
gue és la més restrictiva.

Durant la nit la mitjana mensual és de 58,61 dB sent el limit de 50 dB.

Les oscil-lacions en els valor s6n poc apreciables fent d’aquestes mitjanes un

valor representatiu dels valors d’aquest mes.

Al centre de Serveis de Gava Mar la situacié és diferent. En periode dilrn
trobem una mitjana mensual de 59,9 dB. En aquest punt es supera el limit
permés 18 dies dels 31 que té el mes de gener. Trobem valors maxims de 64,2
dB i minims de 52 dB.

En periode Nocturn la mitjana mensual és de 52,6 dB. Els dies en que el limit
es supera son 26.
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ebrer

A la Policia Local de Gava Mar trobem en aquest mes que totes les mesures
superen el limit, arribant a un maxim de 69 dB. En periode Nocturn es repeteix
el patré obtenint maxims que superen els valors d’atencié com el dia 11-02-05
gue s'arriba a superar els 60 dB en periode Nocturn.

Al centre de Serveis de Gava Mar trobem una mitjana mensual ditirna de 61,65
dB. Aquesta mitjana té coheréncia ja que només sis dies es troben per sota del
limit permes pel que fa els Leq. En periode nocturn també sén la majoria els
dies que es supera el limit

arc

Podem seguir observant que continua la tendéncia de superar el limit. 31 dies
del mes de Marg les mitjanes superen el limit en el sonometre de la Policia

Local.

Al centre de Serveis de Gava Mar observem que hi ha una millora de la
Situacié a partir del dia dotze de marg. Aquest dia entra en vigor la nova
normativa de vents, que permet aterratges i enlairaments de fins a 10 nusos en
cua i de 25 nusos de forma transversal. Aixo hauria de suposar una reduccio
del 7,5% al 15% de dies a I'any de I'Gs de configuracio Est.

En periode Nocturn no s’observa la mateixa tendéncia No es pot observar que
a partir del dia 12 de marc¢ hi hagi un canvi significatiu de les dades. El nombre
de dies en que es supera el valor limit d'immissio és de 21 dies.

86



Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Evolucié dels Leq per periode ditrn en el mes de
Marg al Centre de Serveis de Gava Mar
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S’observa per aquest mes a la policia local que les mesures superen el limit

permes, tant de dia com de nit, el 100% dels dies.

Al centre de serveis de Gava Mar obtenim mesures més favorables que mesos
anteriors pel periode ditirn. Només 6 dies es supera el limit. En periode nocturn

s’observa una situacié semblant a la del mes anterior.

aig

Les mesures tornen a Superar el limit a la Policia Local, com en el mes
anterior.

Al centre de Serveis de Gava Mar, el mes de maig és inestable. Trobem
aleatoriament dies en que es supera el limit i dies que no. Tenim una situacio

bastant semblant de dia com de nit.
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5.1.2. Analisi de les mesures obtingudes pels sonom  etres

instal-lats per la Generalitat

En aquest apartat analitzarem les mesures obtingudes pels sonometres de la
Generalitat.

Davant les pressions dutes a terme pels veins de Gava mar perqué s’arreglés
el problema de la contaminacié acustica, La generalitat va instal-lar quatre
sonometres al barri, per constatar si els veins patien realment Contaminacio
acustica. Els sonometres van ser col-locats en quatre punts

- Punt1 (P1): Avinguda d’Europa, 3. escala B

- Punt 2 (P2) : Comunitat Las Dunas, bloc 21

- Punt 3 (P3): Carrer Garraf, nim. 9

- Punt 4 (P4): Comunitat Sol Pins. Carrer Arena, nim.1

i
af

SRR T

Fig.21. Modificaci6 del Mapa Topografic 1:50000 del Baix Llobregat per
representar els 4dels punts estudiats.

En aquest apartat analitzarem les dades obtingudes en cada punt. Primer es
fara un analisi general de tots els dies® en els diferents periodes dels Leq i els
LAmax. i posteriorment es seleccionaran els dies en que s'utilitza la tercera

pista en configuracié Oest i es fara un analisi més detallat™®.

% Consultar Annex I
10 Consultar Annex Il
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Avinguda d’Europa, 3. escala B pis 10 atic

A) Analisi del periode complet

Les Mesures que tenim de L’Avinguda Europa son les mes completes que
tenim dels quatre punts a analitzar.

Aquest és el punt més proxim a la tercera pista i el que tindria que donar valors
més elevats.

A partir d’ara 'anomenarem P1.
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Fig.22. Mapa Topografic del Baix Llobregat per situar el puntl

Les dades que es tenen sobre aquest punt comprenen un periode de 26 dies
no continuo. No es saben els motius pels quals la Generalitat no va prendre les

mesures en dies seguits.
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Aquest punt analitzat es troba en una zona de Sensibilitat acustica A, que és la
més restrictiva. El maxim de Leq permes en periode ditrn és de 60 dB, els
LAmax son 85 dB.

Ens centrem en els Leq(A) ja que les dades que es disposen per a poder
calcular els LAmax s6n molt incompletes.

El limit de immissié que estableix la Llei 16/2002 en el seu annex 2 es veu
superat en 16 dels 26 dies estudiats. Amb maxims que arriben als 67,9 Db,
valors que la Llei qualifica com a valors d’Atencid, exactament 4 mesures
superen els 65 dB.

En aquesta zona, prou allunyada de ['Autopista cal suposar que la
contaminacié acustica es deu principalment al sobrevol dels avions.

En horari nocturn es repeteix la Situaci6. 21 dels 26 dies es supera el limit

d’'immissio. El valor d’atencié no és superat cap dia.

B) Analisi dels dies en que s'utilitza la tercera p  ista o la pista principal

sobrevolant Gava Mar

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en co  nfiguracié ERL -07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Avinguda Europa, 3 Esc. B Pis 10 A tic

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 25 de novembre de 2004

- Leq (de 7h a 21h) = 63,1 dB(A)

- Lamax = 75,2 dB(A)

- Dia d'utilitzaci6 de la tercera pista en configu  racié ERL -07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Av. Europa, 3 Esc. B. Pis 10 Atic

- Periode : Dilrn (de 7h a 23h)

- Data : 13 de desembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 67,8 dB(A)

- Lamax = 80,0 dB(A

11 Consultar Annex Il
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- Dia d'utilitzaci6 de la tercera pista en configuraci

- Punt de Mesura : Av. Europa, 3 Esc. B. Pis 10 Atic
- Periode : Ditrn (de 7h a 23h)

- Data : 14 de desembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 67,9dB(A)

- Lamax = 80,7 dB(A)

6 ERL-07R,A i WLR-25L,A

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci

- Punt de Mesura : Av. Europa, 3 Esc. B. Pis 10 Atic
- Periode : Diurn (de 7h a 23h)

- Data : 15 de desembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 67,3dB(A)

- Lamax = 79,8 dB(A)

6 ERL-07R,A i WLR-25L,A

Comunitat Las Dunas , bloc 21 pis 3er. B

La Comunitat ” Las Dunas” es troba al limit del terme municipal de Gava,

proxim a Castelldefels. Es troba en la posici6 més allunyada de I'aeroport si

tenim en compte els altres punts.

Fig.23. Mapa Topografic del Baix Llobregat per situar el punt 2
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Aquest punt es troba proxim a I’Autovia de Castelldefels C-31. Per aquest motiu

la sensibilitat acustica que li assigna el cadastre de

sensibilitat acustica B”. Aquesta assignacio fa que el grau de tolerancia sigui de

Sorolls és el de “zona de

més dB. Per a superar el valor limit d'immissio s’haura de trobar valors de Leq

pel periode dilrn superiors als 65 dB i pel periode nocturn superiors als 55dB.

En I'’Analisi de tot el periode cap dia supera el limit d'immissié en el periode

ditrn.

Pel que fa al periode nocturn només un dia es supera el limit, encara que

s’hauria de considerar la dada anomala, ja que es detecten errors en la presa

de mostres d’aquell dia.

B) Analisi dels dies en que s'utilitza la tercera p

sobrevolant Gava Mar *?

ista o la pista principal

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci

- Punt de Mesura : Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21
- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data: 1 de desembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 59,5 dB(A)

- Lamax = 75,6 dB(A)

6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
3er B

- Dia d'utilitzaci6 de la tercera pista en configuraci

- Punt de Mesura : Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21
- Periode : Dilrn (de 7h a 23h)

- Data : 3 de desembre de 2004

6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
3er B

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci

- Punt de Mesura : Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21
- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data :7 de desembre de 2004

6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
3er B

12 Consultar Annex Il
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- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21 3erB

- Periode : Ditrn (de 7h a 23h)

- Data: 8 de desembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 56,3 dB(A)

- Lamax =76,6 dB(A)

Carrer Garraf, nim. 9

El Carrer Garraf Num. 9 correspon al centre de Serveis de Gava Mar, lloc on es
troba emplacada I’Associacio de veins de Gava Mar entre altres.

Aquest és un punt important ja que un dels dos sonometres d’AENA també esta

situat en aquest punt.
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Fig.24. Mapa Topografic del Baix Llobregat per situar el punt 3
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S’ha portat a terme l'andlisi de 22 dies. En I'andlisi de tot el periode, en les
dades diurnes trobem variacions significatives de les dades, amb una
desviacio estandard de 6,26
Trobem dos dies en que la mitjana dels Leq pel periode ditirn supera els 70 dB.
Aquests dies son :

- 18/11/2004 : Leq (de 7 a 23h) = 73,5 dB

- 29/11/2004 : Leqg (de 7 a 23h) = 74,3 dB
El nombre de dies que superen el limit d'immissid sén 12 pel periode didrn.
Pel que fa al periode nocturn trobem dos dies en que els valors superen els 60

dB que és el valor d’Atencio

- 1/12/2004 : Leq (de 23h a 7h) = 62,8 dB

- 15/12/2004 : Leq (de 23h a 7h) = 64,2 dB

B) Analisi dels dies en que s'utilitza la tercera pista o la pista principal

sobrevolant Gava Mar 3

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 0 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Carrer Garraf, 9

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 25 de novembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 62,2 dB(A)

- Lamax = 75,0 dB(A)

- Dia d'utilitzaci6 de la tercera pista en configuraci 0 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Carrer Garraf, 9

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data: 1 de desembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 63,1 dB(A)

- Lamax = 73,4 dB(A)

13 Consultar Annex Il
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- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 0 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Carrer Garraf, 9

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 3 de desembre de 2004

- No hi ha prou dades per fer I'analisi

- Dia d'utilitzacié de la tercera pist a en configuracié ERL -07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Carrer Garraf, 9

- Periode : Dilrn (de 7h a 23h)

- Data : 15 de desembre de 2004

- No hi ha prou dades per fer I'analisi

omunitat Sol Pins. Carrer Arena, num.1 Bloc 3er. 3e ra.

Aquest punt no es troba en una zona d'influencia tant directa de la tercera pista,
com si que ho sén el P3 i P1. Aquest punt pot estar més influenciat per les
configuracions Oest amb enlairaments per la pista 25L (pista principal).

Sobre un total de 19 dies analitzats, en 12 dies es supera el limit d’'immissié en
el periode ditirn i 4 dies en periode nocturn.

S’observa un maxim de 65,2 en periode diiirn que comparat amb els punts P1 i

P3 no és un maxim elevat.
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Fig. 25. Mapa Topografic del Baix Llobregat per situar el punt 4

B) Analisi dels dies en que s'utilitza la tercera pista o la pista principal

sobrevolant Gava Mar

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim. 1 bloc B 3er 3a

- Periode : Ditrn (de 7h a 23h)

- Data : 25 de Novembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 62 dB(A)

- Lamax = 72,8 dB(A)

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim. 1 bloc B 3er 3a

- Periode : Diurn (de 7h a 23h)

- Data: 1 de desembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 62,1 dB(A)

- Lamax =73 dB(A)

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim. 1 bloc B 3er 3a

- Periode : Diurn (de 7h a 23h)

- Data : 3 de desembre de 2004

- No hi ha prou dades per fer I'analisi

14 Consultar Annex Il
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- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 0 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim. 1 bloc B 3er 3a

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 14 de desembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 56,4 dB(A)

- Lamax =68 dB(A)

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 0 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim. 1 bloc B 3er 3a

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data: 15 de desembre de 2004

- Leq (de 7h a 3h) = 60,3 dB(A)

- Lamax =71,4dB(A)

5.1.3. Analisi de les mesures preses per la Policia Local de

Gava Mar

Les mesures preses pels sonometres de la Policia Local de Gava corresponen
als dies :

- 21/10/2004 (de 15:07 a 16:26)

- 25/10/2004 ( de 11:30 a 13:37)

- 01/11/2004 ( de 10:45 a 12:12)

- 12/11/2004 ( de 08:00 a 08:36)

- 03/12/2004 ( de 22:47 a 23:06)

- 08/12/2004 ( de 22:41 a 23:40)

Son mesures instantanies de diferents trams diaris. Amb aguestes mesures no
podem calcular les mitjanes de Leq per periode dilirn o nocturn.

Ens serveixen per coneixer les puntes de soroll provocades pels avions que
alhora de calcular els Leg/hora, als ser els Leg/hora una dada mitjana no sén

un reflex de les molésties que causen els avions.
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5.2. Diagnosi

5.2.1. Introducci6

En aquest apartat es fara una diagnosi del problema ambiental plantejat. Es
pretén contrastar diferents mesures preses per diferents actors implicats en el
conflicte, per esbrinar si la zona litoral de Gava (Gava Mar) pateix contaminacio
acustica. En el cas que realment es constati en aquest estudi que existeix
aquest problema s’intentara descobrir les fonts que la provoquen, aixi com les

zones que pateixen aquest problema amb més intensitat.

En I'Apartat analisi es pot observar que efectivament Gava mar pateix
contaminacié acustica pero el grau d’afectacié del Barri no és el mateix en tots
els punts.

Els valors més elevats els trobem en el P1 ja que és el lloc més proper a
I'aeroport. Aquest fet té coheréncia amb el fet de que es trobi en linia recta amb
la tercera pista a 3,5km (calculat amb el mapa topografic 1:50000 del ICC).
Posant com exemple el dia 25-11-04 de 14h a 16h I'Aeroport funcionava amb
configuraci6 ERL-0O7R, aix0o vol dir que s'utilitzava la tercera pista per als
aterratges sobrevolant Gava Mar. En I'Unic punt que augmenta molt els
LAeqg/hora és el P1. Aquest fet també és observable altres dies com ara el 14-
12-04 i el 15-12-04 *.

El P3 és l'altre punt que esta alineat amb la tercera pista perd degut a la
distancia relativa que els separa els resultats difereixen. Es pot observar un
increment dels valors quan s'utilitza la tercera pista perd els increments son
menors que en el punt anterior. Aixo també es deu al fet que al treballar amb
mitjanes de hores no apreciem els pics de I'avié que queden neutralitzats per la
mitjana. S’ha observat que el gir sobre Gava Mar en els enlairaments, es
realitza de manera aleatoria provocant un nivell de LAmax alt a una o altre
zona.

El P2 i especialment per la seva proximitat el P4 (4,25Km), es troben en I'ambit

d’'influéncia de la pista principal. Els valors dels LAeg/hora augmenten

15 Consultar Annex Il
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significativament quan s'utilitza la pista principal per aterratges o enlairaments
passant sobre Gava Mar.

Els nivells de Leq(A) en el P2 es deuen sobretot a la Proximitat de I’Autovia C-
31.

Es poden dibuixar tres zones en el barri de Gava Mar.

1) Una zona influida principalment pels avions que Ss’enlairen i aterren per

la tercera Pista i que estaria representada pels punts 113

2) Una zona influida pels avions que s’enlairen i aterren per la pista

principal que estaria representada pel punt 4.

3) El soroll que trobem en el P2 pot ser degut basicament a la proximitat

de I’'Autovia de Castelldefels.

4) Una zona mixta que en que els valors elevats vindrien donats

aleatoriament per una o altra configuracio.

5.2.2. Situacio Acustica Actual de Gava Mar

Durant els mesos de Gener a Maig s’ha analitzat les mesures obtingudes dels
sonometres d’AENA. Aquestes mesures demostren que efectivament el barri
pateix contaminacié acustica deguda al sobre vol de les aeronaus per la zona.
Considerem contaminacid acustica la superacid dels limits d’'immissié sonora
fixats per la Llei 16/2002. Cal dir que en el cas que els nivells registrats no
superessin la Legalitat, al existir queixes d’'una part d’'un municipi també
s’hauria de considerar un problema a tractar.

Les dades estudiades corresponen a mitjanes dilrnes i nocturnes. Aquestes
dades no sén prou representatives alhora de valorar la gravetat de la Situacio
de Gava Mar ja que al ser mitjanes de un periode de temps, tant trobem
mesures molt elevades com és el cas de quan passa un avié o bé nivells

baixos quan no en passa cap. Aquest fet es veu reflectit en les grafiques que
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relacionen el nombre de pics detectats pel sonometre i els Leq(A) aquella

hora®®.

a. Abast del problema

L’Abast territorial del problema tractat és d’ambit comarcal ja que afecta a més
d’'un municipi proper a I'aeroport, cal dir perd que on existeix més intensitat del

problema és en el Municipi de Gava.

Per a poder sospesar I'abast del problema s’han de tenir en compte diferents
factors, com pot ser :

- Nombre d’habitants afectats

- Percepcio Ciutadana

- Sectors de la poblaci6 afectada

- Zones amb requeriments d’Especial proteccio contra el soroll

- Nivells molt superiors al que marca la Normativa.

L’Abast temporal també s’ha de tenir en compte. No és el mateix que els veins
hagin de suportar certs nivells un dia al mes que cada dia les 24 hores des de
fa molts anys. En el cas tractat a I'Estudi es pot donar com a origen del
problema I'Any 1999. Els sorolls s’han vist agreujats amb I'entrada en

funcionament de la tercera pista de I'aeroport al setembre de 2004.

L'entorn i les activitats que es porten a terme a la zona determinen el grau
sensibilitat que aquesta zona requereix, per aixo s’ha realitzat un estudi dels
Usos del Sol.

Les principals fonts de soroll que es detecten a la zona son les seguents :

- Autovia de Castelldefels c-31

- Aeroport de Barcelona

18 Annex 11
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Aquest Ultim, tot i no estar representat en aguest mapa és considerada pels

habitants de Gava Mar com la principal font de soroll.

Equipaments

Zona urbana (edificacions plurifamiliars)
Zones verdes

Zona urbana (edificacions unifamiliars)

Parc Forestal

E OO OO0

Zona en desenvolupament urba
Protecci6 sistemes generals

Sistema viari basic

BO OO

Sistema Aeroportuari o ferroviari

Fig.26. Mapa d’'usos del Sol de la zona de Gava Mar

b. Intensitat del Problema
Pel que fa a la intensitat del problema trobem diferents zones. Aquestes zones
poden ser classificades segons els novells sonors que suporten o per la pista
sota I'ambit d’influéncia de la que estan. Aixi doncs trobem:

b.1. Segons els Nivells acustics en periode ditrn

- Zones on es superen els 55 dB en Leq(A) en periode Dilrn
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- Zones on es superen els 60 dB en Leq(A) en periode Dilrn

- Zones on es superen els 65 dB en Leq(A) en periode Dilrn
- Zones on es superen els 70 dB en Leq(A) en periode Dilrn

Distribuci6 dels nivells mesurats al P1 en periode diiirn
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Distribucié de les mesures al P3 en periode dilrn
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b.2. Segons els Nivells acustics en periode Nocturn

- Zones on es superen els 45 dB en Leq(A) en periode Nocturn
- Zones on es superen els 50 dB en Leq(A) en periode Nocturn

- Zones on es superen els 55 dB en Leq(A) en periode Nocturn
- Zones on es superen els 60 dB en Leq(A) en periode Nocturn

Distribucié dels nivells mesurats al P1 en periode nocturn
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Distribuci6 dels Nivells mesurats al P2 en periode nocturn
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Distribuci6 dels nivells mesurats al P3 en periode nocturn
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.3. Segons la font principal productora de la Contaminacid Acustica

- Tercera Pista de 'aeroport

- Pista principal

- Autovia C-31

- Aleatoriament la tercera pista i la pista Principal

Aquest mapa el podem veure a ’Annex IV Mapa 8.

c. Valors Maxims en els nivells de L(A)max als Punt s1,2,3,i4

L’analisi dels L(A)max en permet saber els valors més elevats enregistrats en
un periode. Aixi com els Leq(A) son mitjanes, els L(A)max ens permeten saber
els valors maxims als que esta sotmesa la poblacié de Gava Mar.

En l'analisi dels dies que s'utilitza la tercera pista (Annex lIl) trobem els

seguents valors maxims :

- P1:dia13/12/2004 de 16h a 17h el valor L(A)max de 82,9 dB
En 31 dels 58 trams horaris analitzats en el Punt 1 es donen valors L(A) max
superiors a 80 dB

- P2:dia 8/12/2004 de 17h a 18h el valor de L(A) max de 84 dB
- P3dia 25/11/2004 de 7h a 8h el valor de L(A)max de 78,3 dB
S’ha de tenir en compte que es tenen poques mesures del P3 en utilitzacio de

la P3
- P4 dia 25/11/2004 de 7h a 8h el valor de L(A)max DE 78,1 dB
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d. Relacié entre la Utilitzacié de la Tercera Pista i valors que

superen el limit d'immissio permeés en la Llei 16/20 02

d.1 Sonometre d’AENA TMR-1. Policia Local (Gava Mar)

L(A)eg de 7h a |L(A)eq de 23h a |Configuracié utilitzada molesta
Data 23h 7h pels veins de Gava Mar
01/03/2005 66,20 58,50
02/03/2005 67,30 58,80
03/03/2005 66,40 59,70 Est 07L-07R
04/03/2005 67,50 59,50
05/03/2005 64,60 59,60
06/03/2005 63,10 59,70
07/03/2005 65,60 58,60 Est 07L-07R
08/03/2005 66,40 58,50
09/03/2005 66,90 59,40
10/03/2005 66,80 59,20 Est 07L-07R
11/03/2005 67,00 59,40 Est 07L-07R
12/03/2005 64,50 60,10
13/03/2005 63,20 59,60
14/03/2005 64,60 58,00
15/03/2005 64,80 58,60
16/03/2005 64,90 59,30
17/03/2005 65,00 60,10 Oest 25R-25L
18/03/2005 65,40 61,00
19/03/2005 63,30 60,50
20/03/2005 63,80 59,00
21/03/2005 64,70 57,04
22/03/2005 64,30 57,80
23/03/2005
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64,70 58,50
24/03/2005 63,60 57,90

25/03/2005 61,30 57,00

26/03/2005 62,00 58,70

27/03/2005 63,00 0,00

28/03/2005 63,00 58,70

29/03/2005 0,00 59,20 Est 07L-07R

30/03/2005 65,20 59,60 Est 07L-07R

31/03/2005 64,90 59,00

01/04/2005 64,90 60,20

02/04/2005 65,30 59,30 Est 07L-07R

03/04/2005 64,30 60,20 Est 07L-07R

04/04/2005 65,70 58,60 Est 20-07L

05/04/2005 64,90 58,10

06/04/2005 64,90 58,30

07/04/2005 65,50 58,60 Oest 25R-25L

08/04/2005 67,00 59,00 Oest 25R-25L

09/04/2005 63,80 59,30 Est 20-07L

10/04/2005 64,20 59,10 Est 07L-07R/Oest 25LR
11/04/2005 64,50 58,00

12/04/2005 64,80 58,50

13/04/2005 64,80 59,50

14/04/2005 65,00 59,60

15/04/2005 65,10 59,50 Est 07L-07R/Oest 25LR
16/04/2005 63,40 59,70

17/04/2005 62,90 59,30 Est 07L-07R

18/04/2005 64,30 58,10

19/04/2005 63,90 57,50

20/04/2005 64,90 58,20 Est 07L-07R/Oest 25LR
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21/04/2005 64,50 57,60 Oest 25R-25L

22/04/2005 64,70 58,20

23/04/2005 62,50 58,70 Est 07L-07R/Oest 25LR
24/04/2005 62,50 59,50

25/04/2005 64,50 58,20 Oest 25R-25L

26/04/2005 64,90 57,70

27/04/2005 0,00 Est 07L-07R/Oest 25LR
28/04/2005 66,10 60,30 Oest 25R-25L

29/04/2005 66,10 61,00 Oest 25R-25L

30/04/2005 64,40 60,70 Oest 25R-25L

01/05/2005 64,30 60,30

02/05/2005 66,00 58,30 Est 07L-07R/Oest 25LR
03/05/2005 65,60 59,10 Est 07L-07R/Oest 25LR
04/05/2005 66,30 58,80 Oest 25R-25L

05/05/2005 67,10 58,80 Oest 25R-25L

06/05/2005 66,80 60,30 Est 07L-07R/Oest 25LR
07/05/2005 64,70 60,30 Oest 25R-25L

08/05/2005 66,80 60,90 Est 07L-07R/Oest 25LR
09/05/2005 66,60 58,90 Est 07L-07R/Oest 25LR
10/05/2005 65,70 59,00 Est 07L-07R/Oest 25LR
11/05/2005 65,40 58,90 Est 07L-07R

12/05/2005 66,60 59,50 Est 07L-07R/Oest 25LR
13/05/2005 66,40 59,50 Est 07L-07R

14/05/2005 63,00 59,90

15/05/2005 64,90 59,80

16/05/2005 64,90 59,10 Est 20-07L

17/05/2005 67,30 62,60 Est 07L-07R/Oest 25LR
18/05/2005 66,90 60,20 Est 07L-07R/Oest 25LR
19/05/2005 Oest 25R-25L
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66,80 59,80
20/05/2005 66,20 59,90 Oest 25R-25L

21/05/2005 63,80 60,70

22/05/2005 65,40 60,30 Est 07L-07R

23/05/2005 65,50 59,00 Est 07L-07R/Oest 25LR
24/05/2005 66,40 58,70 Oest 25R-25L

25/05/2005 65,70 59,90 Est 07L-07R/Oest 25LR
26/05/2005 65,70 60,70 Oest 25R-25L

27/05/2005 65,80 60,60 Oest 25R-25L

28/05/2005 64,70 60,70 Est 20-07L

29/05/2005 64,90 60,40 Oest 25R-25L

30/05/2005 66,00 58,80 Est 07L-07R/Oest 25LR
31/05/2005 66,00 58,60 Oest 25R-25L

d.2. Centre de Serveis de Gava Mar ( Sonometre d’AENA TMR-8)

L(A)eq de 7h a L(A)eq de 23h a Configuracié utilitzada molesta
Data 23h 7h pels veins de Gava Mar
01/03/2005 63,3 51,4
02/03/2005 64,3 54
03/03/2005 63,1 53,6 Est 07L-07R
04/03/2005 65 51,2
05/03/2005 60,9 52,8
06/03/2005 52,5
07/03/2005 62,1 51,7 Est 07L-07R
08/03/2005 63,5 50,2
09/03/2005 64 53
10/03/2005 63,7 51,6 Est 07L-07R
11/03/2005 63 51,2 Est 07L-07R
12/03/2005 52,4

110




Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

13/03/2005 52,3

14/03/2005

15/03/2005

16/03/2005

17/03/2005 50,9 Oest 25R-25L
18/03/2005 52,3

19/03/2005 50,8

20/03/2005

21/03/2005

22/03/2005

23/03/2005

24/03/2005

25/03/2005

26/03/2005 52,6

27/03/2005

28/03/2005 52,6

29/03/2005 53 Est 07L-07R
30/03/2005 50,1 Est 07L-07R
31/03/2005 50,9

01/04/2005 52

02/04/2005 50,9 Est 07L-07R
03/04/2005 60,3 53,2 Est 07L-07R
04/04/2005 61,1 52 Est 20-07L
05/04/2005 51,9

06/04/2005 52,5

07/04/2005 Oest 25R-25L
08/04/2005 63,6 51,2 Oest 25R-25L
09/04/2005 51,4 Est 20-07L
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10/04/2005 61,4 52,3 Est 07L-07R/Oest 25LR

11/04/2005 50,3

12/04/2005 52,7

13/04/2005 51,5

14/04/2005 50,9

15/04/2005 60,1 Est 07L-07R/Oest 25LR

16/04/2005 51

17/04/2005 50,9 Est 07L-07R

18/04/2005

19/04/2005 50,4

20/04/2005 Est 07L-07R/Oest 25LR

21/04/2005 Oest 25R-25L

22/04/2005

23/04/2005 60,1 50 Est 07L-07R/Oest 25LR

24/04/2005 51,2

25/04/2005 52,2 Oest 25R-25L

26/04/2005

27/04/2005 Est 07L-07R/Oest 25LR

28/04/2005 50,1 Oest 25R-25L

29/04/2005 53,5 Oest 25R-25L

30/04/2005 50,7 Oest 25R-25L

01/05/2005

02/05/2005 60,1 Est 07L-07R/Oest 25LR

03/05/2005 50,7 Est 07L-07R/Oest 25LR

04/05/2005 61,7 Oest 25R-25L

05/05/2005 63,7 Oest 25R-25L

06/05/2005 62,7 50,6 Est 07L-07R/Oest 25LR

07/05/2005 51,4 Oest 25R-25L
Est07L-07R/Oest25LR |
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08/05/2005 62,2 53,5

09/05/2005 61,3 Est 07L-07R/Oest 25LR

10/05/2005 Est 07L-07R/Oest 25LR
11/05/2005 60,2 Est 07L-07R

12/05/2005 62,1 Est 07L-07R/Oest 25LR
13/05/2005 61,6 Est 07L-07R

14/05/2005 53,2

15/05/2005 50,6

16/05/2005 50,7 Est 20-07L

17/05/2005 61,6 57 Est 07L-07R/Oest 25LR
18/05/2005 62,4 51,1 Est 07L-07R/Oest 25LR
19/05/2005 61,8 Oest 25R-25L

20/05/2005 60,3 Oest 25R-25L

21/05/2005 61,1 50,5

22/05/2005 50,7 Est 07L-07R

23/05/2005 Est 07L-07R/Oest 25LR
24/05/2005 61,2 Oest 25R-25L

25/05/2005 Est 07L-07R/Oest 25LR
26/05/2005 Oest 25R-25L

27/05/2005 Oest 25R-25L

28/05/2005 51,9 Est 20-07L

29/05/2005 50,2 Oest 25R-25L

30/05/2005 60 Est 07L-07R/Oest 25LR
31/05/2005 61 Oest 25R-25L
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- B Configuracié Est 07L-07R : Aterratges per la tercera pista
sobrevolant Gava Mar

- Configuracié Oest 25R-25L : Enlairaments per la pista
principal sobrevolant Gava Mar

- I : Configuracié Est 07L-07R/ Oest 25R-25L : Aterratges per
la tercera pista i enlairaments per la pista principal

- : Configuracié Est 20-07L : Aterratges per la tercera pista i

enlairaments per la pista principal sobrevolant Gava Mar .

Podem veure amb aquests dades que la majoria de dies en que s'utilitza
I’Aeroport amb alguna de les configuracions que provoquen molésties a Gava
Mar els nivells superen la normativa. Al punt TMR-1, es supera el limit permés
gairebé tots els dies.

La Configuracio Est 20-07L no s'utilitza gaire i durant el periode de mar¢ a maig
gue és el periode del qual disposem dades d’AENA no hi ha cap dia amb

aterratges per la tercera pista sobrevolant Gava Mar.

A I'Estacié TMR-1 (Policia Local) :

- 149 dels 151 dies mesurats, els valors ditirns sén superiors a 60 dB
- 76 dels 151 dies mesurats, els valors ditirns s6n superiors a 65 dB
- Cap dels 151 dies mesurats, els valors ditirns son superiors a 70 dB

- 149 dels 151 dies mesurats, els valors nocturns sén superiors a 50 dB
- 149 dels 151 dies mesurats, els valors nocturns sén superiors a 55 dB

- 28 dels 151 dies mesurats, els valors nocturns sén superiors a 60 dB

A I'Estacié TMR-8 (Centre de serveis)

- 60 dels 151 dies mesurats, els valors dilirns son superiors a 60 dB
- Cap dels 151 dies mesurats, els valors ditirns son superiors a 65 dB
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- 105 dels 151 dies mesurats, els valors nocturns sén superiors a 50 dB
- 10 dels 151 dies mesurats, els valors nocturns sén superiors a 55 dB
- Cap dels 151 dies mesurats, els valors nocturns sén superiors a 60 dB

Amb aquestes dades podem concloure que el periode nocturn és el que pateix
més contaminacid acustica si ho mirem pels dies en que es supera el valor
[imit.

e. Estudi de Diferents dies en que s'utilitza la ter  cera pista en

configuracions molestes per Gava Mar

S’estudien en aquest apartat les seguents configuracions que provoquen
molesties als Veins de Gava Mar.

Configuracié ERL-07R : Configuracié Est amb aterratges per

la tercera pista sobrevolant Gava Mar

Configuracio WLR-25L : Configuracié Oest amb enlairaments

per la tercera pista sobrevolant Gava Mar
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- Estudi dels punts P1, P3 i P4 el dia 25 de Novembre  de 2004
Nombre de Punt de
Dia Horari LAeg/hora Lamax/hora configuracié vols/hora mesura
25/11/04 de 07 a 08h 65,9 76 WLR-25L 10 P1
25/11/04 de 08 a 09h 63,6 74,6 WLR-25L 5 P1
25/11/04 de 09 a 10h 62,3 70,8 WLR-25L 11 P1
25/11/04 de 10 a 11h 65,2 74,1 WLR-25L 14 P1
25/11/04 de 11 a 12h 62,1 71,1 WLR-25L 11 P1
25/11/04 de 12 a 13h 58 66,6 P1
25/11/04 de 13 a 14h 58,1 68,2 P1
25/11/04 de 14 a 15h 67,8 80,7 ERL-07R 23 P1
25/11/04 de 15 a 16h 67,1 80,5 ERL-07R 20 P1
25/11/04 de 16 a 17h 65,2 80,6 11 P1
25/11/04 de 17 a 18h 58,2 68,6 1 P1
25/11/04 de 18 a 19h 59,9 71 5 P1
25/11/04 de 19 a 20h 58 66,1 4 P1
25/11/04 de 20 a21h 57,9 65,9 7 P1
25/11/04 de 21 a 22h 57,7 73,3 1 P1
25/11/04 de 22 a 23h 56,9 66 4 P1
Nombre de Punt de

Dia Horari LAeg/hora Lamax/hora configuracié vols/hora mesura
25/11/04 de 07 a 08h 68,8 78,3 WLR-25L 25 P3
25/11/04 de 08 a 09h 66,1 77,9 WLR-25L 14 P3
25/11/04 de 09 a 10h 64,2 76,8 WLR-25L 16 P3
25/11/04 de 10 a 11h 67,6 77,4 WLR-25L 25 P3
25/11/04 de 11 a 12h 64,8 76 WLR-25L 20 P3
25/11/04 de 12 a 13h 46 P3
25/11/04 de 13 a 14h 47,2 P3
25/11/04 de 14 a 15h 57,9 69 ERL-07R 22 P3
25/11/04 de 15 a 16h 57,8 69,4 ERL-07R 20 P3
25/11/04 de 16 a17h 52,3 67,1 8 P3
25/11/04 de 17 a 18h 48,2 0 P3
25/11/04 de 18 a 19h 53,3 70,7 1 P3
25/11/04 de 19 a 20h 57,4 0 P3
25/11/04 de 20 a 21h 57,3 0 P3
25/11/04 de 21 a 22h 55,2 68,7 1 P3
25/11/04 de 22 a 23h 52 0 P3
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Nombre de | Punt de
Dia Horari LAeg/hora Lamax/hora configuraci6 | vols/hora mesura
25/11/04 de 07 a 08h 67,6 78,1 WLR-25L 23 P4
25/11/04 de 08 a 09h 64,2 76,4 WLR-25L 15 P4
25/11/04 de 09 a 10h 64,1 76,3 WLR-25L 18 P4
25/11/04 de 10 a 11h 68,2 77 WLR-25L 23 P4
25/11/04 de 11 a 12h 65,7 76,4 WLR-25L 24 P4
25/11/04 de 12 a13h 54,9 70 P4
25/11/04 de 13a14h 554 64,6 P4
25/11/04 de 14 a 15h 48,1 71 ERL-07R P4
25/11/04 de 15 a 16h 57,2 66,5 ERL-07R 13 P4
25/11/04 de 16 a17h 55,7 64,7 8 P4
25/11/04 de 17 a18h 55,9 63,1 3 P4
25/11/04 de 18 a 19h 56,3 68,7 3 P4
25/11/04 de 19 a 20h 54 63,7 1 P4
25/11/04 de 20 a 21h 54,6 69,1 4 P4
25/11/04 de 21 a22h 52,9 68,5 1 P4
25/11/04 de 22 a23h 51,8 60 2 P4

- S'observa que en el P1 entre les 14h i les 16h trobem els valors més

elevats del dia que corresponen a dues hores en que I'Aeroport en

configuracio ERL-07R. Aix0 vol dir que els aterratges per la tercera pista

sobrevolant Gava Mar sén els més molestos.

- Als punts P3 i P4 els valors més elevats es troben entre les 7h i les 12h

del mati, moment en que l'aeroport treballava amb configuraci6 WLR-

25L. Aix0 vol dir que els enlairaments per la tercera pista sobrevolant

Gava Mar son els més molestos.

117



Impacte del soroll per I'lis de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Estudi dels punts P2, P3 i P4 el dia 1 de desembre  de 2004
Nomre de
Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuraci6 | vols/hora Punt
01/12/04 de 07 a 08h WLR-25L P2
01/12/04 de 08 a 09h WLR-25L P2
01/12/04 de 09 a 10h WLR-25L P2
01/12/04 de 10 a 11h WLR-25L P2
01/12/04 de 11 a 12h 61,6 70,8 WLR-25L 18 P2
01/12/04 de 12 a 13h 62,7 73,1 WLR-25L 15 P2
01/12/04 de 13 a 14h 59,5 71,7 ERL-07R 11 P2
01/12/04 de 14 a 15h 54 ERL-07R P2
01/12/04 de 15 a 16h 54,6 65 ERL-07R 1 P2
01/12/04 de 16 a 17h 55,8 ERL-07R P2
01/12/04 de 17 a 18h 60 83,6 ERL-07R P2
01/12/04 de 18 a 19h 56,7 72,3 3 P2
01/12/04 de 19 a 20h 58,8 72,4 10 P2
01/12/04 de 20 a 21h 60,7 72,6 20 P2
01/12/04 de 21 a 22h 60,2 71,6 20 P2
01/12/04 de 22 a 23h 60,9 72,1 ERL-07 15 P2
Nombre de
Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuraci6 | vols/hora Punt
01/12/04 de 07 a 08h 68,1 78 WLR-25L 22 P3
01/12/04 de 08 a 09h 65,2 75,9 WLR-25L 15 P3
01/12/04 de 09 a 10h 63 74,6 WLR-25L 15 P3
01/12/04 de 10 a 11h 65,7 75,3 WLR-25L 23 P3
01/12/04 de 11 a 12h 64,2 75,5 WLR-25L 21 P3
01/12/04 de 12 a 13h 63,8 74,8 WLR-25L 19 P3
01/12/04 de 13 a 14h 59,6 67,7 ERL-07R 21 P3
01/12/04 de 14 a 15h 59,6 69,6 ERL-07R 23 P3
01/12/04 de 15 a 16h 59,3 68,3 ERL-07R 19 P3
01/12/04 de 16 a 17h 58,5 68,9 ERL-07R 15 P3
01/12/04 de 17 a 18h 55,7 66,8 ERL-07R 9 P3
01/12/04 de 18 a 19h 57,5 70,6 11 P3
01/12/04 de 19 a 20h 56,3 67,5 12 P3
01/12/04 de 20 a 21h 56 65,2 19 P3
01/12/04 de 21 a 22h 57,8 70,4 14 P3
01/12/04 de 22 a23h 68,2 77,4 ERL-07 27 P3
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Nombre de
Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuraci6 | vols/hora Punt
01/12/04 de 07 a 08h 66,4 76,8 WLR-25L 21 P4
01/12/04 de 08 a 09h 64,5 75,4 WLR-25L 19 P4
01/12/04 de 09 a 10h 60,7 73,4 WLR-25L 14 P4
01/12/04 de 10 a 11h 66,2 75,6 WLR-25L 27 P4
01/12/04 de 11 a 12h 64,4 76,6 WLR-25L 21 P4
01/12/04 de 12 a 13h 63,9 77 WLR-25L 16 P4
01/12/04 de 13 a 14h 55,9 65,2 ERL-07R 12 P4
01/12/04 de 14 a 15h 57,2 66,6 ERL-07R 13 P4
01/12/04 de 15 a 16h 57,4 66,9 ERL-07R 14 P4
01/12/04 de 16 a17h 58,1 70,1 ERL-07R P4
01/12/04 de 17 a 18h 57,8 67,8 ERL-07R P4
01/12/04 de 18 a19h 59,4 69,3 P4
01/12/04 de 19 a 20h 59,9 69,4 7 P4
01/12/04 de 20 a21h 61 69,8 13 P4
01/12/04 de 21 a 22h 59,9 70,5 P4
01/12/04 de 22 a23h 61,1 70,8 ERL-07R P4

El Punt 2 esta sensiblement afectat pels enlairaments per la tercera

pista. En canvi pel que fa aterratges per la tercera pista no es nota una

variacio clara respecte les configuracions menys molestes.

Els Punts 3 i 4 noten més els enlairaments per la tercera pista que els

aterratges.
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- Estudi dels Punts P1 i P4 el dia 14 de desembre de 2004

Horari Nombre de
Dia LAeg/hora Lamax/hora configuracié [ Vols/hora | Punt
14/12/04 de 07 a 08h 64,8 81,3 6 P1
14/12/04 de 08 a 09h 69,4 80,5 ERL-07R 31 P1
14/12/04 de 09 a 10h 68,7 80,6 ERL-07R 26 P1
14/12/04 de 10 a 11h 69,4 81,8 ERL-07R 27 P1
14/12/04 de 11 a 12h 67,7 80,9 ERL-07R 21 P1
14/12/04 de 12 a 13h 67,4 81,2 ERL-07R 18 P1
14/12/04 de 13 a 14h 67,6 81,1 ERL-07R 21 P1
14/12/04 de 14 a 15h 68,3 79,9 ERL-07R 32 P1
14/12/04 de 15 a 16h 68,2 80,6 ERL-07R 26 P1
14/12/04 de 16 a 17h 67,5 81 ERL-07R 20 P1
14/12/04 de 17 a 18h 67,8 80,5 ERL-07R 23 P1
14/12/04 de 18 a 19h 69,3 81,3 ERL-07R 29 P1
14/12/04 de 19 a 20h 66,9 79,8 ERL-07R 21 P1
14/12/04 de 20 a 21h 68,4 80,9 ERL-07R 27 P1
14/12/04 de 21 a 22h 67,7 80,6 ERL-07R 24 P1
14/12/04 de 22 a 23h 64,5 79,1 ERL-07R 16 P1
Horari Nombre de
Dia LAeg/hora Lamax/hora configuracié [ Vols/hora | Punt
14/12/04 de 07 a 08h 55,9 68,2 6 P4
14/12/04 de 08 a 09h 57,9 66,4 ERL-07R 18 P4
14/12/04 de 09 a 10h 57,9 73,7 ERL-07R 6 P4
14/12/04 de 10 a 11h 56,8 65,4 ERL-07R 10 P4
14/12/04 de 11 a 12h 56,2 65 ERL-07R 7 P4
14/12/04 de 12 a 13h 56,3 68,7 ERL-07R 6 P4
14/12/04 de 13 a 14h 55,1 65,9 ERL-07R 6 P4
14/12/04 de 14 a 15h 56 66,9 ERL-07R 3 P4
14/12/04 de 15 a 16h 56,9 69,2 ERL-07R 4 P4
14/12/04 de 16 a 17h 56,3 67 ERL-07R 4 P4
14/12/04 de 17 a 18h 56,2 66,2 ERL-07R 6 P4
14/12/04 de 18 a 19h 56,5 65,9 ERL-07R 7 P4
14/12/04 de 19 a 20h 55,8 65 ERL-07R 6 P4
14/12/04 de 20 a 21h 56,5 68,7 ERL-07R 4 P4
14/12/04 de 21 a 22h 55,2 65,8 ERL-07R 4 P4
14/12/04 de 22 a23h 54,9 68,4 ERL-07R 7 P4
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El Punt 1 presenta nivells de Leq(A) molt elevats en el periode que

En canvi el P4 no mostra variacions dels nivells respecte altres

- Estudi dels Punts P1 i P4 el dia 15 de desembre de 2004
Horari Nombre de
Dia LAeg/hora  Lamax/hora configuracid |Vols/hora Punt

15/12/04 De 07 a 08h 66,8 80,5 ERL-07R 15 P1
15/12/04 De 08 a 09h 66,4 78,8 WLR-25L 16 P1
15/12/04 De 09 a 10h 61,5 70 WLR-25L 9 P1
15/12/04 De 10 a11h 63,2 71,6 WLR-25L 18 P1
15/12/04 De1lal2h 62,1 72,3 WLR-25L 11 P1
15/12/04 De 12 a13h 65 78,5 ERL-07R 14 P1
15/12/04 De 13 a 14h 67,3 80,8 ERL-07R 19 P1
15/12/04 De 14 a 15h 68,2 70,9 ERL-07R 31 P1
15/12/04 De 15a 16h 69 80,4 ERL-07R 32 P1
15/12/04 De 16 al17h 69,2 82,5 ERL-07R 21 P1
15/12/04 De 17 a 18h 68,3 80,5 ERL-07R 25 P1
15/12/04 De 18 a19h 69,5 82,1 ERL-07R 27 P1
15/12/04 De 19 a 20h 68,7 81 ERL-07R 25 P1
15/12/04 De 20 a 21h 68,2 80,9 ERL-07R 26 P1
15/12/04 De 21 a 22h P1
15/12/04 De 22 a 23h 0 P1
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Horari Nombre de
Dia LAeg/hora Lamax/hora configuracio | Vols/hora Punt
15/12/04 De 07 a 08h 55,2 65,6 ERL-07R 6 P4
15/12/04 De 08 a 09h 63,5 76,4 WLR-25L 11 P4
15/12/04 De 09 a 10h 62,4 73,6 WLR-25L 18 P4
15/12/04 De 10 a11h 65,8 75,1 WLR-25L 28 P4
15/12/04 De 11 a12h 64,5 74,8 WLR-25L 22 P4
15/12/04 De 12 a 13h 63,4 76,9 ERL-07R 13 P4
15/12/04 De 13 a 14h 55,7 67,7 ERL-07R 3 P4
15/12/04 De 14 a 15h 56,4 64,9 ERL-07R 6 P4
15/12/04 De 15 a 16h 56,4 64,7 ERL-07R 4 P4
15/12/04 De 16 a 17h 57,2 67,3 ERL-07R 7 P4
15/12/04 De 17 a 18h 57,4 67,2 ERL-07R 3 P4
15/12/04 De 18 a 19h 56,8 66,7 ERL-07R 5 P4
15/12/04 De 19 a 20h 56,3 66,1 ERL-07R 5 P4
15/12/04 De 20 a 21h 55,7 64,9 ERL-07R 4 P4
15/12/04 De 21 a22h 53,3 65,4 1 P4
15/12/04 De 22 a23h 52,1 62,4 1 P4

- El P1 Presenta nivells de Leq(A) elevats tant en aterratges com en
enlairaments tot i que en els aterratges es troben nivells una mica
superiors.

- El P4 és més sensible als enlairaments per la tercera pista, potser degut

a que el gir dels avions es fa proper a la zona.
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5.3. Resultats Finals

Aquest estudi constata que existeix contaminacié acustica a Gava Mar pels

seglents motius :

1) Al TMR-1 instal-lat per AENA a Gava Mar es supera el valor limit
d'immissi6 de 60 dB en periode ditirn el 98,75% dels 151 dies

analitzats.

2) Al TMR-1 instal-lat per AENA a Gava Mar es supera el valor limit
d'immissi6 de 50 dB en periode nocturn el 98,75% dels 151 dies

analitzats.

3) Al TMR-8 instal-lat per AENA a Gava Mar es supera el valor limit

d’'immissio de 60 dB en periode ditirn el 44% dels 151 dies analitzats.

4) Al TMR-8 instal-lat per AENA a Gava Mar es supera el valor limit
d’'immissio de 50 dB en periode nocturn el 69% dels 151 dies analitzats.

5) Al sonometre instal-lat per la Generalitat al P1 que correspon a
L’Avinguda Europa, nium.3 Escala B, es supera el valor limit d'immissio

de 60 dB en periode diurn el 61,5% dels 26 dies analitzats

6) Al sonometre instal-lat per la Generalitat al P1 que correspon a
L’Avinguda Europa, nium.3 Escala B, es supera el valor limit d'immissio

de 50 dB en periode nocturn el 91,3% dels 23 dies analitzats

7) Al sonometre instal-lat per la Generalitat al P2 que correspon a la
Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21, no es supera el valor limit d'immissio

de 65 dB en periode diirn cap dels 18 dies analitzats
8) Al sonometre instal-lat per la Generalitat al P2 que correspon a la

Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21, només es supera el valor limit

d’'immissi6 de 55 dB en periode nocturn en 1dels 18 dies analitzats
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9) Al sonometre instal-lat per la Generalitat al P3 que correspon a la Carrer
Garraf, 9 es supera el valor limit d'immissié de 60 dB en periode dilrn
en un 54,5% dels 21 dies analitzats.

10) Al sonometre instal-lat per la Generalitat al P3 que correspon a la
Carrer Garraf, 9 es supera el valor limit d'immissi6 de 50 dB en periode
nocturn en un 63,1% dels 19 dies analitzats.

11) Al sonometre instal-lat per la Generalitat al P4 que correspon a la
Comunitat Sol Pins, C. Arena, num.1 bloc B es supera el valor limit
d'immissi6 de 60 dB en periode diirn en un 63,1% dels 19 dies

analitzats.

12) Al sonometre instal-lat per la Generalitat al P4 que correspon a la
Comunitat Sol Pins, C. Arena, num.1 bloc B es supera el valor limit
d'immissi6 de 50 dB en periode nocturn en un 21% dels 19 dies

analitzats.
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Capitol 6. Conclusions

6.1. Conclusions de I'estudi

- Aguest estudi constata que existeix Contaminacio acustica a Gava Mar.

- La Contaminacié acuUstica que pateix el barri es deu principalment al
sobrevol del avions procedents o amb destinacié a I’Aeroport de
Barcelona, especialment al que fa referéncia aterratges i enlairaments

per la tercera pista de I'aeroport sobrevolant Gava Mar.

-  També existeix una altre font causant de la contaminacié acustica com

és I'Autovia de Castelldefels.
- Lazona on esta situat el P1 és la que presenta problemes més greus.

- La zona del P1 presenta nivells de Leq(A) elevats tant en aterratges
com en enlairaments utilitzant la tercera pista, tot i que en els aterratges

es troben nivells una mica superiors.

- La zona on esta situat el Punt 2 és la més allunyada de I’Aeroport. Esta
sensiblement afectada pels enlairaments per la tercera pista. La font
principal de soroll és I’Autovia de Castelldefels.

- La zona on es troben els Punts 3 i 4 presenta els nivells de Leq(A) més
elevats quan els avions s’enlairen per la tercera pista que quan aterren

per sobre seu.
- Les dades tractades de I'estudi fet per la Generalitat a finals de 'any

2004 s6n incompletes en alguns casos i s’han detectat errors en algunes

mesures.
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Les dades tractades dels TMR d’AENA corresponen a mitjanes ditrnes i
nocturnes sense reflectir I'evolucié en el periode dilrn i nocturn per

saber els nivells horaris.

No s’ha treballat amb dades anteriors a la posada en funcionament de la
tercera pista ja que no s’ha trobat cap estudi fet amb anterioritat. No es
sap l'impacte diferencial de la posada en funcionament de la tercera
pista, és a dir, la diferencia entre els nivells acustics anteriors a la

posada en funcionament de la tercera pista i els actuals.

Pel que fa I'analisi del conflicte, s’ha fet evident la subjectivitat dels
diferents actors alhora de avaluar I'evolucié del mateix, fet comu en la

majoria de conflictes.

La negociacio entre els diferents actors involucrats en aquest conflicte és
complexa degut principalment a la pluralitat d’actors implicats, entre ells

diversos nivells d’administracions publiques.

Tenint en compte que les diferents administracions haurien d’haver
limitat el creixement urbanistic de les zones properes a l'aeroport, el
nombre de persones afectades per la contaminacid acustica és superior
al que seria si no s’hagués donat I'ampliacié urbanistica dels municipis

circumdants a aquesta gran infrastructura.

6.2. Propostes de Millora

En aquest apartat es tractara de les propostes de millora que s'aconsella

aplicar per tal de reduir la Contaminacié acustica.

126



Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

6.2.1. Insonoritzacio dels edificis.

Aquesta és una mesura contemplada en I'Estudi d’Impacte ambiental de
I'ampliacio de I'aeroport. Malgrat aixo no s’ha aplicat.

No és considera la millor alternativa, ja que no soluciona una situacié en una
zona residencial amb predomini de cases unifamiliars i equipaments d'us

exterior.

6.2.2. Planificacio dels usos del sol

Aquesta mesura s’hauria d’haver contemplat amb anterioritat a I'ampliacié de
I'aeroport. Les administracions competents haurien d’haver previst un possible
creixement de l'aeroport. Amb una planificacié urbanistica adequada els
problemes de contaminacié acustica haurien afectat a un nombre més reduit de
persones pero no s’hagués evitat el problema ja que no totes les edificacions
de la zona s6n de recent construccio.

Tot i aix0, el Pla Director de I'aeroport de Barcelona ja preveia la urbanitzacié a
Gava Mar de zones afectades per I'impacte acustic actual.

6.2.3. Canvi de la Configuracié preferent de 'aero  port

Es I'opcié amb la qual treballen els técnics actualment .

Es va crear una comissio per estudiar el problema, amb representants dels
diferents actors implicats.

Sembla ser que la reduccié de molesties a Gava Mar és possible amb una
canvi en la configuracio preferent. Per tal d’evitar el maxim el sobrevol de Gava

Mar hi ha diferents opcions :

- En el cas de necessitat d'utilitzacié de la tercera pista en configuracio

Oest per enlairaments, realitzacio d'un un gir immediat al mar.

- Utilitzar la tercera pista per aterratges en configuracié Oest.
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- Evitar els aterratges per la pista principal en configuracié Est O7L.

Sembla ser que s’estan estudiant les segients sortides al conflicte.

6.3. Camps de recerca al futur

Un dels possibles camps a recercar al futur és la realitzacié d’estudis socio-
economics per estudiar amb més profunditat la percepcio social del problema.
Un d’ells podria ser I'aplicacié del métode de preus hedonics per valorar el cost
economic que té la percepcio social del problema.

Un dels objectius de [I'Aeroport de Barcelona és arribar a les 90
operacions/hora. Seria Interessant estudiar per quina via i amb la utilitzacié de
guines configuracions seria possible fer-ho, per estimar els nivells sonors en un

futur.
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Capitol 8. Acronims i Paraules clau

Nom

Definici6

AENA

Aeroports Espanyols i Navegacié Aeria

Aeroport de

Barcelona

Aeroport gestionat per AENA i que és el principal aeroport de

Catalunya

Contaminacioé

Contaminacié ambiental produida per un excés de soroll al

acustica medi
dB (A) Decibels en ponderacio A.
Gava Mar Zona Litoral del Municipi de Gava
LAr nivell d'avaluacio segons la Llei 16/2002
Nivell continu equivalent que s’hauria generat si no hagués
Leqg(A) avié | existit mes soroll que el produit pels avions en ponderacio A.
Nivell continu equivalent corresponent al periode dia, de 7:00
Leq(A) dia a 22:59 hores.
Nivell continu equivalent corresponent al periode nit, de 23:00
Leq(A) nit a 06:59 hores.

Leq(A) total

Nivell continuo equivalent generat per totes les fonts de soroll

en ponderacié A

Nivell

continuo

equivalent Nivell sonor generat per qualsevol font, mesurat en dB
OACI Organitzaci6 Internacional d'Aviacio Civil.
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Percentual Valor estadistic que representa el nivell en dB(A) que s'’ha

L10 igualat o superat durant el 10% del temps.

Percentual Valor estadistic que representa el nivell en dB(A) que s'’ha

L50 igualat o superat durant el 50% del temps.

Percentual Valor estadistic que representa el nivell en dB(A) que s'’ha

L90 igualat o superat durant el 90% del temps.

Pista O7L Aterratges per la pista principal

Pista 07R Aterratges per la tercera pista
Pista 25L Enlairaments per la tercera pista
Pista 25R Enlairaments per la pista principal

Filtre de frequiéncies
semblant a la percepcié

Ponderacié A | de I'oida humana

Sistema de monitoreig de soroll i rutes de vol de I'Aeroport de

SIR/BCN Barcelona

Sonometre | aAparell que mesura el soroll ambiental

Terminal monitoritzat de soroll constituit per un microfon

TMR i suport informatic
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Capitol 9. Pressupost
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Recursos humans Cost per unitat Nombre d’unitats Total
Recursos humans 6,46 440 2851.2
(hores invertides)

IVA (+16%) 456.192
Total recursos 3307.36
humans

Dietes i Cost per unitat Nombre d’unitats Total
desplacaments

Desplacament 14,13 4 56.52
Sitges - Gava Mar

Gava Mar- Sitges

(cotxe + autopista)

Desplagament 5,13 3 15.39
Barcelona- Gava Mar

Gava Mar- Barcelona

(cotxe)

Desplacament 6,27 1 6.27
Barcelona- Gava

Gava- Barcelona

(tren + hores

invertides)

tallats 1 4 4
dinar 9,45 3 28.25
IVA (+16%) 17,68
Total dietes i 128.21

desplacaments
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Recursos Materials
fungibles

Cost per
unitat

Nombre
d’unitats

Total

Paper

6.12

12.24

Cartutxos de tinta per
impressora

25.31

50.62

Fotocopies

0.03

7.2

Arxivadors

3.54

10.62

Enquadernacio del
projecte

3.4

13.6

Copies de planols D3

1.5

48

Pla Director de
I’Aeroport de
Barcelona (CD-Rom)

14,01

14.01

Mapa topografic del
Baix Llobregat
1:50000 (ICC)

6,25

6.25

Mapa d’'usos del sol
del Baix Llobregat
1:50000 (ICC)

7,69

7.69

Camera digital
(s’ha calculat una
amortitzacio de 7
mesos sobre
24mesos)

16.67/mes

116.6669

Pen drive (disc de
memoria extraible 256
Mb)

75

75

Amortitzacié de
I'ordinador : Compagq
Presario 2500

(s’ha calculat una
amortitzacio de 7
mesos sobre 3 anys)

38.89/mes

272.23

IVA(+16%) Equips
informatics

74.223

Total Recursos
Material Fungibles

708.352
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Cost total associat al projecte

Total recursos 3307.36
humans

Total dietes i 128.21
desplacaments

Total Recursos 708.352
Material Fungibles

TOTAL PROJECTE 4143.922
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Capitol 10. Programacio
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Planificaci6
del Project
Contactar
amb les
persones
necessarieg
pel projecte

Analisi del
diferents
actors

Marg

Informaci6 _

Abril

Maig

Juny

Juliol

Agost

Setemb

Estudi
Juridic

Estudi
Técnic

Treball de
camp

Redaccio
Final

Presentacio
i Exposicié
Publica del
Projecte

c¢) Programacio Temporal del Projecte ( mar¢ de 2005

- setembre 2005)

B Planificar el Projecte Establint unes linies generals per a enfocar el

projecte

I'estudi

Posar-se en contacte amb la gent necessaria per la realitzacio de
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Bl Obtencid i seleccié d’'informacié ( bibliografica, cartografica, fotografica,

etc.)

[] Analisi dels diferents actors ( les diferents Administracions publiques,
AENA i veins)

B Estudi juridic del conflicte ( AENA- Associaci6 de Veins)

[] Estudi técnic (Sonometries)

O Treball de camp

[] Redaccié final del projecte

13 Presentaci6 i Defensa del Projecte
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A.1l. Annexos

Annex |. Fitxes mensuals i per periode de les dades obtingudes pels
sonometres d’AENA

- Annex Il. Fitxes de cada punt i periode de les dades obtingudes pels
sonometres de la generalitat

- Annex lll. Fitxes de cada dia en que s'utilitza la tercera pista en
configuracié Est de les dades obtingudes pels sonometres de
la Generalitat

- Annex IV. Dades de les mesures obtingudes per la policia local de Gava

- Annex V. Dades dels canvis en la configuracié habitual de I’Aeroport en

els mesos de Gener a Maig
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Annex I.
Fitxes mensuals i per periode de les dades

obtingudes pels sonometres d’AENA
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Periode : Gener de 2005
Punt de Mesura : TMR-8 D’AENA . Centre de Serveisd e Gava Mar
Periode : Ditirn (de 7h a 23h)

Resultats

m) Estadistiques

Mitjana
Error tipic
Mediana
Moda

59,9774194
0,49688729
60,5
60,8

Desviaci6 estandard  2,76655136
Varianca de la mostra 7,65380645

Curtosis 0,27343767
Coeficient d’'asimetria  -0,7207667
Rang 11,3
Minim 52,9
Maxim 64,2
Suma 1859,3
Compte 31
n) Grafica

Evolucio dels Leq pel periode ditirn en el mes de

gener al Centre de Serveis de Gava Mar
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Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménisk3 dies

*
Lar= I—Aeq,T
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- Periode : Gener de 2005
- Punt de Mesura : TMR-8 D’AENA . Centre de Serveisd e Gava Mar
- Periode : Nocturn (de 23h a 7h)

Resultats
k) Estadistiques

Mitjana 52,6419355

Error tipic 0,45277577

Mediana 52,2

Moda 52,2

Desviaci6 estandard ~ 2,52094879

Varianca de la mostra  6,3551828

Curtosis 0,45033965

Coeficient d'asimetria  0,48815666

Rang 10,8

Minim 48,1

Maxim 58,9

Suma 1631,9

Compte 31

[) Grafica
Evolucio dels Leq pel periode nocturn en el mes de

gener al Centre de Serveis de Gava Mar
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Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 23h a 7h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménisZ5 dies

*
Lar= I—Aeq,T
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Periode : Gener de 2005
Punt de Mesura : TMR-1 D’AENA. Policia local (Gava
Periode : Ditirn (de 7h a 23h)

Mar)

Resultats
i) Estadistiques

Mitjana 64,8709677
Error tipic 0,23505632
Mediana 64,9
Moda 64,9
Desviaci6 estandard 1,30873821
Varianca de la mostra  1,7127957
Curtosis -0,106614
Coeficient d'asimetria 0,56285456
Rang 53
Minim 61,8
Maxim 67,1
Suma 2011
Compte 31
j) Grafica
Evolucio dels Leq en periode ditrn en el mes de
Gener a la Policia Local de Gava Mar
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Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies

*
Lar= I—Aeq,T
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Periode : Gener de 2005
Punt de Mesura : TMR-1 D’AENA. Policia local (Gava

Periode : Nocturn

Mar)

Resultats

g) Estadistiques

Columnal
Mitjana 58,6193548
Error tipic 0,1831281
Mediana 58,4
Moda 58,2
Desviaci6 estandard 1,0196141
Varianca de la mostra  1,0396129
Curtosis 0,01396869
Coeficient d’asimetria  0,42862118
Rang 41
Minim 56,9
Maxim 61
Suma 1817,2
Compte 31
h) Grafica
Evolucio dels Leg/h del mes de gener en periode noc  turn
Policia Local de Gava Mar
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Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 23h a 7h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies

*
Lar= I—Aeq,T
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Periode : Febrer de 2005
Punt de Mesura : TMR-8 D’AENA . Centre de Serveisd e Gava Mar
Periode : Ditirn (de 7h a 23h)

Resultats

e) Estadistiques

Mitjana 61,6583333
Error tipic 0,42143288
Mediana 62,1
Moda 62,1
Desviaci6 estandard 2,06459106
Varianca de la mostra 4,26253623
Curtosis -0,47972452
Coeficient d’asimetria -0,42051731
Rang 7,6
Minim 57,3
Maxim 64,9
Suma 1479,8
Compte 24
f) Grafica
Evolucio dels Leq pel periode ditirn en el mes de
febrer al Centre de Serveis de Gava Mar
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Caracteristiques del Punt de mesurz

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménisk3 dies

*
Lar= I—Aeq,T
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- Periode : Febrer de 2005
- Puntde Mesura : TMR-8 D’Aena. Centre de Serveisd e Gava Mar
- Periode : Nocturn (de 23h a 7h)

Resultats
c) Estadistiques

Mitjana 52,7
Error tipic 0,41008129
Mediana 52,4
Moda 52,4

Desviaci6 estandard  2,05040646
Varianca de la mostra 4,20416667

Curtosis 1,83435196
Coeficient d’asimetria  1,3412868
Rang 8,2
Minim 50
Maxim 58,2
Suma 1317,5
Compte 25
d) Grafica
Evolucié dels Leq pel periode nocturn en el mes de febrer al
Centre de Serveis de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 23h a 7h

- Valor limit d'immissio a la zona eml
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥ dies

*
Lar= I—Aeq,T
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Impacte del soroll per

I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa

I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Periode : Febrer de 2005
Punt de Mesura : TMR-1 D’AENA. Policia local (Gava
Periode : Ditirn (de 7h a 23h)

Mar)

Resultats

a) Estadistiques

Columnal
Mitjana 65,8655172
Error tipic 0,25204952
Mediana 66,1
Moda 66,1
Desviaci6 estandard  1,35732822
Varianca de la mostra  1,8423399
Curtosis 1,38118569
Coeficient d'asimetria  0,35710628
Rang 6,5
Minim 63,3
Maxim 69,8
Suma 1910,1
Compte 28
b) Grafica
Evolucio dels Leg/h del mes de febrer en periode
diirn a la Policia Local de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesure

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies

*
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Impacte del soroll per
I'Aeroport de Barcelon

I'Gs de la tercera pista de
a sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Febrer de 2005
- Punt de Mesura : TMR-1 D’Aena. Policia local (Gav a Mar)
- Periode : Nocturn (23h a 7h)

Resultats

0) Estadistiques

Columnal
Mitjana 59,3428571
Error tipic 0,13689959
Mediana 59,3
Moda 58,9
Desviaci6 estandard  0,72440452
Varianca de la mostra  0,5247619
Curtosis -0,5638709
Coeficient d’'asimetria  0,35633691
Rang 2,7
Minim 58,1
Maxim 60,8
Suma 1661,6
Compte 28
p) Grafica
Evolucio dels Leqg/h del mes de febrer en periode no  cturn a la
Policia Local de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies

*
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Mar¢ de 2005
- Punt de Mesura : TMR-8 D’Aena . Centre de Serveisd e Gava Mar
- Periode : Ditrn (de 7h a 23h)

Resultats
q) Estadistiques

Columnal
Mitjana 57,7806452
Error tipic 0,76728006
Mediana 56,4
Moda 54,4

Desviaci6 estandard  4,27203459
Varianca de la mostra 18,2502796

Curtosis 1,45835659

Coeficient d’asimetria  0,42607215
Rang 12,3
Minim 52,7
Maxim 65
Suma 1791,2
Compte 31
r Grafica
Evolucio dels Leq pel periode ditrn en el mes de Ma  r¢ al
Centre de Serveis de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis0dies

*
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Mar¢ de 2005
- Puntde Mesura : TMR-8 D’Aena. Centre de Serveisd e Gava Mar
- Periode : Nocturn (de 23h a 7h)

Resultats

s) Estadistiques

Mitjana 50,84
Error tipic 0,37063475
Mediana 51,2
Moda 51,2
Desviaci6 estandard 2,03005011
Varianca de la mostra 4,12110345
Curtosis -0,609829
Coeficient d'asimetria  -0,5576700
Rang 11
Minim 46,3
Maxim 54
Suma 1525,2
Compte 30
t) Grafica

Evolucio dels Leq pel periode nocturn en el mes de marg¢ al
Centre de Serveis de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 23h a 7h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis&l dies

*
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Periode : Mar¢ de 2005
Punt de Mesura : TMR-1 D’Aena. Policia local (Gava
Periode : Ditirn (de 7h a 23h)

Mar)

Resultats
u) Estadistiques

Columnal
Mitjana 62,7096774
Error tipic 2,10882098
Mediana 64,7
Moda 66,4
Desviaci6 estandard 11,7414183
Varianca de la mostra 137,860903
Curtosis 29,8160323
Coeficient d’'asimetria  -5,4129239
Rang 67,5
Minim 0
Maxim 67,5
Suma 1944
Compte 31
v) Grafica
Evolucio dels Leg/h del mes de Marg en periode
ditirn Policia Local de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesure

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies

*
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Mar¢ de 2005
- Punt de Mesura : TMR-1 D’AENA. Policia Local (Gava

Mar)

- Periode : Nocturn (de 23h a 7h)

Resultats

w) Estadistiques

Columnal

Mitjana 59,018
Error tipic 0,16692582
Mediana 59,1
Moda 58,5
Desviacio estandard 0,91429038
Varianca de la mostra  0,8359269
Curtosis 0,36007305
Coeficient d'asimetria  -0,2801716
Rang 4
Minim 57
Maxim 61
Suma 1770,54
Compte 30

x) Grafica

Evolucid dels Leg/h en el mes de mar¢ en periode no  cturn
Policia Local de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiqgues del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 23h a 7h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies

*
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Abril de 2005
- Punt de Mesura : TMR-8 D’AENA. Centre de Serveis de
- Periode : Ditrn (de 7h a 23h)

Gava Mar

Resultats

y) Estadistiques

Columnal
Mitjana 57,562069
Error tipic 0,47683826
Mediana 56,9
Moda 54,4
Desviacié estandard 2,5678526
Varianca de la mostra 6,593867
Curtosis -0,6517344
Coeficient d’'asimetria  0,43159321
Rang 9,6
Minim 54
Maxim 63,6
Suma 1669,3
Compte 29
z) Grafica
Evolucio dels Leq pel periode diiirn en el mes
d'Abril al Centre de Serveis de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiqgues del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménig dies

. La= I—Aeq,T
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

- Periode : Abril de 2005
- Puntde Mesura : TMR-8 D’AENA. Centre de Serveisd e Gava Mar
- Periode : Nocturn (de 23h a 7h)

Resultats

aa)Estadistiques
Mitjana 50,84
Error tipic 0,2600442
Mediana 50,9
Moda 50,9

Desviaci6 estandard  1,42432077
Varianca de la mostra 2,02868966

Curtosis -0,3403724
Coeficient d'asimetria  -0,2076705
Rang 5.7
Minim 47,8
Maxim 53,5
Suma 1525,2
Compte 30
bb)Grafica
Evolucio dels Leq pel periode nocturn en el mesd'A  bril al
Centre de Serveis de Gava Mar
60
9
('5557 L 2PN
- *e, ’. TP S o o
™ ¢ d - . * o o ®
N50 . L 4 \ g
o) . ¢ te
) | °
> 45
@
—

40 r—r——rr—rT T " T —Trrrr—r—r—7TrTr T 1T T—Trr—Trr—Tr—T1T—T1T 1T T T T T T ""T T T "T°T
NNOOOOOOOOORRPRERPERPREPRERPEREPEENNPNPDNDNDNNNDNNDNNNWWOO
~NO RPN WPRARUIUIITONODOOORPNWPAUIUIIONODODOOEFRLRNWPAIIONOOOORL,EN
S0 S0S0 0000000000000 0000083803303038308383S
NN WWWWWWWWWWWWWwWWwWwWwWwWwWwWwWwWwWwWwwWwWwwwwwwphrLpH
lefoReRoReloReRoleReloReloReloReloRe oo oo Re o Re oo oo o ReRo o Ro Ro)
O1O1 0101 O1O1 01 010101 0101 010101 010101 0101 010101 0101 010101 0101 01 01 01 O1 01

dates

167




Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 23h a 7h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis&l dies
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Abril de 2005

- Periode : Diurn (de 7h a 23h)

- Punt de Mesura : TMR-1 D’AENA. Policia local (Gava

Mar)

Resultats
cc) Estadistiques

Columnal
Mitjana 64,6310345
Error tipic 0,18695798
Mediana 64,8
Moda 64,9
Desviaci6 estandard 1,00679954
Varianca de la mostra 1,01364532
Curtosis 0,79904438
Coeficient d’'asimetria  0,20569317
Rang 4,5
Minim 62,5
Maxim 67
Suma 1874,3
Compte 29
dd)Grafica
Evolucié dels Leq pel periode ditirn en el mes d'Abr il ala
Policia Local de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Abril de 2005
- Punt de Mesura : TMR-1 D’AENA. Policia local (Gava
- Periode : Nocturn (de 23h a 7h)

Mar)

Resultats
ee)Estadistiques
Columnal
Mitjana 58,9827586
Error tipic 0,17518948
Mediana 59
Moda 59,3
Desviaci6 estandard 0,94342422
Varianca de la mostra 0,89004926
Curtosis 0,66279929
Coeficient d’'asimetria 0,36264056
Rang 3,5
Minim 57,5
Maxim 61
Suma 1710,5
Compte 29
ff) Grafica
Evolucio dels Leq pel periode nocturn en el mes da  bril ala
Policia Local de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 23h a 7h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Maig de 2005

Punt de Mesura : TMR-8 D’AENA . Centre de Serveisd e Gava Mar
- Periode : Ditrn (de 7h a 23h)

Resultats
gg)Estadistiques
Mitjana 59,4533333
Error tipic 0,54021565
Mediana 60,15
Moda 61,6
Desviacié estandard 2,95888298
Varianca de la mostra 8,75498851
Curtosis 0,17236262
Coeficient d’'asimetria  -0,9970763
Rang 11,1
Minim 52,6
Maxim 63,7
Suma 1783,6
Conta 30
hh)Grafica
Evolucid dels Leq pel periode diirn en elmes de Ma  ig
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménisks dies

*
Lar= I—Aeq,T
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Maig de 2005
- Punt de Mesura : TMR-8 D’AENA . Centre de Serveisd e Gava Mar
- Periode : Nocturn (de 23h a 7h)

Resultats

i) Estadistiques

Mitjana

Error tipic

Mediana

Moda

Desviacio estandard
Varianca de la mostra
Curtosis

Coeficient d’asimetria
Rang

Minim

Maxim

Suma

Compte

49,7612903
0,39737519
49,4

50,7
2,21249142
4,89511828
2,73551457
1,13852148
11

46

57

1542,6

31

jj) Grafica

Evolucio dels Leq pel periode nocturn en el mes de Maig al
Centre de Serveis de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 23h a 7h

- Valor limit d'immissio6 a la zona enL
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d'immisk&dies

*
Lar=LaeqT
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

- Periode : Maig de 2005
- Punt de Mesura : TMR-1 D’AENA. Policia local (Gava Mar)
- Periode : Diurn (de 7h a 23h)

Resultats
kk) Estadistiques
Columnal
Mitjana 65,7483871
Error tipic 0,17965744
Mediana 65,8
Moda 66

Desviaci6 estandard  1,00029028
Varianca de la mostra 1,00058065

Curtosis 0,5794373
Coeficient d'asimetria  -0,7874224
Rang 4,3
Minim 63
Maxim 67,3
Suma 2038,2
Compte 31
Il) Grafica

Evolucio dels Leq pel periode ditirn en el mes de
maig a la Policia Local de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissio a la zona eml-
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies

*
Lar= I—Aeq,T

178




Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Periode : Maig de 2005
- Punt de Mesura : TMR-1 D’AENA. Policia local (Gava

Mar)

Periode : Nocturn

Resultats
mm) Estadistiques
Columnal
Mitjana 59,7516129
Error tipic 0,16577423
Mediana 59,8
Moda 60,3
Desviaci6 estandard 0,92299186
Varianca de la mostra 0,85191398
Curtosis 1,33379755
Coeficient d’'asimetria 0,80763749
Rang 4,3
Minim 58,3
Maxim 62,6
Suma 1852,3
Conta 31
nn)Grafica
Evolucio dels Leq pel periode nocturn en el mes de maig a la
Policia Local de Gava Mar
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Caracteristiques del Punt de mesura

- Sensibilitat acustica de la zona : A
- Tram diari analitzat : de 23h a 7h

- Valor limit d'immissio a la zona eml
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 50 dB

- nombre de dies en que es supera el valor limit d’'iménis¥l dies

*
Lar= I—Aeq,T
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Annex Il.

Fitxes de cada punt i periode de les dades
obtingudes pels sonometres de la

Generalitat
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Punt de Mesura : Avinguda Europa, 3 Esc.B Pis 10 Atic
Periode : del 17-11-04 al 15-01-05 en horari dilirn  (de 7h a 23h)

N

Data

17/11/04

18/11/04

22/11/04

23/11/04

24/11/04

25/11/04

26/11/04

27/11/04

28/11/04

29/11/04

30/11/04

13/12/04

14/12/04

15/12/04

16/12/04

17/12/04

18/12/04

19/12/04

20/12/04

21/12/04

22/12/04

23/12/04

10/01/05

11/01/05

14/01/05

15/01/05

LAeq (de Tha 23 h)
61,9
64,7
56,4
59,9

60
63,1
61,3
59,3

56
63,2

63
67,8
67,9
67,3
66,7
59,6
58,2
57,4
63,4
63,8
63,7
63,1

60
62,8
60,1

59

LAmax, en dB (A)
71,6
72,9
66,2
68,3
70,9
75,2
71,1
71,7
74,2
74,4
73,8

80
80,7
79,8
82,3
72,3
70,7
74,2
74,6
72,5
72,8
73,3
71,2
72,7
70,5

71,9




Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Estadistiques de les dades

Periode ditirn (de 7 a 23h) Leq

Mitjana 61,90769
Error tipic 0,657289
Mediana 62,35
Moda 60
Desviaci6 estandard 3,351528
Varianca de la mostra 11,23274
Curtosis -0,61276
Coeficient d’asimetria 0,153384
Rang 11,9
Minim 56
Maxim 67,9
Suma 1609,6
Compte 26

Periode dilrn (de 7 a 23h) Lamax

Mitjana 73,45385
Error tipic 0,729072
Mediana 72,75
Moda 74,2
Desviaci6 estandard 3,717551
Varianca de la mostra 13,82018
Curtosis 0,888256
Coeficient d’asimetria 0,83684
Rang 16,1
Minim 66,2
Maxim 82,3
Suma 1909,8
Compte 26
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Punt de Mesura : Avinguda Europa, 3 Esc.B Pis 10 Atic
Periode : del 17-11-04 al 15-01-05 en horari noctur n (de 7h a 23h)

Data

16/11/04

17/11/04

18/11/04

22/11/04

23/11/04

24/11/04

25/11/04

26/11/04

27/11/04

28/11/04

29/11/04

30/11/04

13/12/04

14/12/04

15/12/04

16/12/04

17/12/04

18/12/04

19/12/04

20/12/04

21/12/04

22/12/04

23/12/04

10/01/05

11/01/05

14/01/05

LAeq (de 23h a 7h)
54,8

54,3

48,8
53,1
53,4
53,5
53,7
55,3
52,9
53,5

54,5

56,1

55,1
54,2
57,1
53,5
57
55,1

54,5

53,1
47

55,1

LAmax, en dB (A)

69,7

75,1

65

63,8

69,3
70,6
68,2

68,3

76,8

74,4
74,1
73,7
71,5

78




Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de

Maria Elena Redondo | Torregrosa

I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Interpretacio de les dades

Periode ditirn (de 7 a 23h) Leq

Mitjana 53,8913
Error tipic 0,465018
Mediana 54,2
Moda 53,5
Desviaci6 estandard 2,230147
Varianca de la mostra 4,973557
Curtosis 4,183305
Coeficient d’asimetria -1,69779
Rang 10,1
Minim 47
Maxim 57,1
Suma 1239,5
Compte 23

Periode dilrn (de 7 a 23h) Lamax

Mitjana 71,32143
Error tipic 1,134919
Mediana 71,05
Moda 72,01
Desviaci6 estandard 4,246479
Varianca de la mostra 18,03258
Curtosis -0,72665
Coeficient d’asimetria -0,19764
Rang 14,2
Minim 63,8
Maxim 78
Suma 998,5
Compte 14
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de

I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

data
17/11/04
18/11/04
22/11/04
23/11/04
24/11/04
25/11/04
26/11/04
27/11/04
28/11/04
29/11/04
30/11/04
13/12/04
14/12/04
15/12/04
16/12/04
17/12/04
18/12/04
19/12/04
20/12/04
21/12/04
22/12/04
23/12/04
10/01/05
11/01/05
14/01/05
15/01/05

T mitjana
9,3
9,9
12,9
11,8
10,6
12,1
10,4

9
9,9
8,7
7,1

11,7
11,3
12,3
10,2
11,6
11,7
12,7
11,6
7,7
6,5
8,8
7,2
5,6

7,4

Condicions Meteorologiques

T maxima

15
15,6
19,1
17,1
16,2
16,2
15,6
16,3
15,9
11,3
12,8
16,3
15,3
16,4
15,9
15,5
15,8
17,9
16,8
11,5
12,7
15,1
12,6
12,5
14,8

15

5,6
4,5
9,4
8,6
6,9
10
7,3
4,9
4,3
4,7
3,6
8,5
8
10
7,6
7,5
7,2
5,6
8,1
4,9
2,2
4,7
3.4
2
2,2
1,8

T minima H,Relativa

70,5
71,2
84,4
80,1
81,1
78,1
77,9
79,4
85,4
83,1
78,6
84,7
86,8
86,5
81,1
72,3
79,3
70,1
75
70,4
68,8
66,9
80,4
76,4
71
78,6

Velocitat del

venta2m
1,9
2,2
1,5
1,7
2,3
1,6
2,3
2
1,4
1,8
1,8
1,4
1,7
1,6
2,3
1,9
1,3
2,1
1,9
1,9
2
1,7
1,7
2,6
2
1,4

Ratxa

maxima Dventa 2

az2m m
6,5 355,6
9 318,1
7,8 336,1
6,5 6,7
7,8 0,7
5,3 18,7
6,5 2,7
6,5 358,5
7,8 336,9
7,8 359,2
9 11
53 15,1
6,5 6,8
5,3 12,7
9 350,7
11,5 322,2
6,5 4,3
14 287,3
9 353,5
7,8 356,7
7,8 354,1
7,8 3,1
7,8 347,1
7,8 353
6,5 2,1
6,5 18,6

Precipitacio
0

gOOOOOOOOgOOOOOOOO

o O O o o o o
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de

I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Punt de Mesura : Comunitat les dunes, Bloc 21 tercer B
Periode : del 17-11-04 al 17-01-05 en horari ditirn

(de 7h a 23h)

Data

17/11/04

18/11/04

19/11/04

20/11/04

21/11/04

22/11/04

29/11/04

30/11/04

01/12/04

02/12/04

03/12/04

07/12/04

08/12/04

11/12/04

12/12/04

14/01/05

15/01/05

16/01/05

17/01/05

LAeq (de 7h a23h)
58,2
59,8

59
54,8
53,4
54,7
59,6
59,9
59,5
58,2
61,1
53,7
56,3
62,1

59
56,2
58,8
54,8

61,4

LAmax, en dB (A)

64,5
70,2
68,4
67,6
66,5
64,2
71,6
71,9
75,6
68,9
73,8
64,4
76,6
74,2
72,9
70,2
717

68,4

H-=




Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Interpretacio de les dades

Periode ditirn (de 7 a 23h) Leq

Mitjana 57,92105
Error tipic 0,615092
Mediana 58,8
Moda 58,2
Desviaci6 estandard 2,681123
Varianca de la mostra 7,188421
Curtosis -1,09939
Coeficient d’asimetria -0,31476
Rang 8,7
Minim 53,4
Maxim 62,1
Suma 1100,5
Compte 19

Periode dilrn (de 7 a 23h) Lamax

Mitjana 70,08889
Error tipic 0,89296
Mediana 70,2
Moda 70,2
Desviaci6 estandard 3,78851
Varianca de la mostra 14,35281
Curtosis -0,87465
Coeficient d’asimetria -0,04388
Rang 12,4
Minim 64,2
Maxim 76,6
Suma 1261,6
Compte 18
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Punt de Mesura : Comunitat les dunes, B loc 21 tercer B
- Periode : del 17-11-04 al 17-01-05 en horari noctur

n (de 23h a 7h)

Data

17/11/04

18/11/04

19/11/04

20/11/04

21/11/04

22/11/04

29/11/04

30/11/04

01/12/04

02/12/04

03/12/04

07/12/04

08/12/04

11/12/04

12/12/04

14/01/05

15/01/05

16/01/05

17/01/05

LAeq (de 23ha 7h)

50,1
49,3
51,1
67,4

47,1

50,4

54,7

51,1

53,6
48,9
46
52,8
52,8

48,8

LAmax, en dB (A)

52,6

73,1

67,5

76,5

76

63,1

65,7

79,4
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Interpretacio de les dades

Periode Nocturn (de 23h a 7h) Leq

Mitjana 51,72143
Error tipic 1,371098
Mediana 50,75
Moda 51,1
Desviaci6 estandard 5,130179
Varianca de la mostra 26,31874
Curtosis 7,153271
Coeficient d’asimetria 2,349607
Rang 21,4
Minim 46
Maxim 67,4
Suma 724,1
compte 14

Periode Noct

urn (de 23 a 7h) Lamax

Mitjana 69,2375
Error tipic 3,124439
Mediana 70,3
Moda 70,3
Desviaci6 estandard 8,837249
Varianca de la mostra 78,09696
Curtosis 0,38234
Coeficient d’'asimetria -0,85186
Rang 26,8
Minim 52,6
Maxim 79,4
Suma 553,9
compte 8
Mitjana 69,2375
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de

I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

data
17/11/2004
18/11/2004
19/11/2004
20/11/2004
21/11/2004
22/11/2004
29/11/2004
30/11/2004
01/12/2004
02/12/2004
03/12/2004
07/12/2004
08/12/2004
11/12/2004
12/12/2004
14/01/2005
15/01/2005
16/01/2005
17/01/2005

Condicions Meteorologiques

mitiana T maxima T minima

T
9,3 15
9,9 15,6
10,1 15,6
11,8 16
12,8 17,7
12,9 19,1
8,7 11,3
7,1 12,8
9,6 15,5
10,7 15,4
10,9 15,1
12,2 15,5
13,5 17,3
12,2 16,9
12,4 16,2
11,3 15,3
12,3 16,4
10,2 15,9
11,6 15,5

5,6
4,5
5,5
7.8

10,1
9,4
4,7
3,6
3,8
6,5
5,7
8,9

11,5
8,2
9,7

8
10
7,6
7,5

H,Relativa
70,5
71,2
74,2
84,3
87,2
84,4
83,1
78,6
85,3
80,1
73,5
83,4
83,5
72,4
80,8
86,8
86,5
81,1
72,3

Velocitat del
venta2m
19
2,2
1,3
1.2
12
15
1,8
1,8
2,5
1,6
1,8
3,2
2,2
2,3
1,6
1,7
1,6
2,3
1,9

Ratxa

maxima Dventa 2

a2m
6,5
9
6,5
53
53
7,8
7,8
9
10,3
10,3
6,5
10,3
6,5
7,8
6,5
6,5
53
9
11,5

m
355,6
318,1

23,7
33,1
19,1
336,1
359,2
11
23,2
253,1
219
3,1
15,5
19,7
26,1
6,8
12,7
350,7
322,2

Precipitacio
0

o O O o o

0,8

o O N O

6,4
13,3

o O O O O
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Punt de Mesura : Carrer Garraf nim. 9
Periode : del 17-11-04 al 20-12-04 en horari ditirn

(de 7h a 23h)

H-=

N2

Data Leq(de 7 a 23h)
17/11/04 55,9
18/11/04 73,5
19/11/04 61,9
20/11/04 52,2
21/11/04 52,7
23/11/04 55,5
24/11/04 62,7
25/11/04 62,2
26/11/04 64,2
27/11/04 59,6
28/11/04 52,6
29/11/04 74,3
30/11/04 63,8
01/12/04 63,1
02/12/04 56,8
03/12/04 65,1
15/12/04 55,7
16/12/04

17/12/04 61,9
18/12/04 60,2
19/12/04 52,4

20/12/04 65,1

Lamax
64,2
74,2
76,5
73,5
69,4
66,8
75,5
75
75,9
73,9
64,9
76,5
74,9
73,4
72,7
75,9
67,3
73,3
73,6
74,5
68,8

76,5




Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Interpretacio de les dades

Periode ditirn (de 7 a 23h) Leq

Mitjana 60,54286
Error tipic 1,36822
Mediana 61,9
Moda 61,9
Desviaci6 estandard 6,269974
Varianca de la mostra 39,31257
Curtosis 0,166806
Coeficient d’asimetria 0,580393
Rang 22,1
Minim 52,2
Maxim 74,3
Suma 1271,4
Compte 21

Periode dilrn (de 7 a 23h) Lamax

Mitjana 72,6
Error tipic 0,824332
Mediana 73,75
Moda 76,5
Desviaci6 estandard 3,866461
Varianca de la mostra 14,94952
Curtosis -0,12914
Coeficient d’asimetria -1,05567
Rang 12,3
Minim 64,2
Maxim 76,5
Suma 1597,2
Compte 22
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Punt de Mesura : Carrer Garraf nim.9
Periode : del 17-11-04 al 20-12-04 en horari noctur

n (de 23h a 7h)

Data
17/11/04

18/11/04
19/11/04
20/11/04
21/11/04
23/11/04
24/11/04
25/11/04
26/11/04
27/11/04
28/11/04
29/11/04
30/11/04
01/12/04
02/12/04
03/12/04
15/12/04
16/12/04
17/12/04
18/12/04

19/12/04

20/12/04

Leq
51,1

51,4

50,6
50,7
48,2
48,5
49,6
50,4
52,6
47,3
55,4
51,8
62,8

57,6

64,2
49,4
48,5
51,1

46,5

Lamax
52,3

69,5

74,8

60,4
65,8
59,6
65,5

72,4

751

75,1

61,3
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Interpretacio de les dades

Periode Nocturn (de 23h a 7h) Leq

Mitjana 51,98421
Error tipic 1,109219

Mediana 50,7

Moda 51,1
Desviaci6 estandard 4,834972
Varianca de la mostra 23,37696
Curtosis 1,974062
Coeficient d’asimetria 1,569875

Rang 17,7

Minim 46,5

Maxim 64,2

Suma 987,7

compte 19

Periode Nocturn (de 23 a 7h) Lamax

Mitjana 69,2375
Error tipic 3,124439
Mediana 70,3
Moda 70,3
Desviaci6 estandard 8,837249
Varianca de la mostra 78,09696
Curtosis 0,38234
Coeficient d’'asimetria -0,85186
Rang 26,8
Minim 52,6
Maxim 79,4
Suma 553,9
compte 8
Mitjana 69,2375

195




Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

data
17/11/2004
18/11/2004
19/11/2004
20/11/2004
21/11/2004
23/11/2004
24/11/2004
25/11/2004
26/11/2004
27/11/2004
28/11/2004
29/11/2004
30/11/2004
01/12/2004
02/12/2004
03/12/2004
15/12/2004
16/12/2004
17/12/2004
18/12/2004
19/12/2004
20/12/2004

T
mitjana
9,3
9,9
10,1
11,8
12,8
11,8
10,6
12,1
10,4
9
9,9
8,7
7,1
9,6
10,7
10,9
12,3
10,2
11,6
11,7
12,7
11,6

Condicions Meteorologiques

T maxima T minima H,Relativa

15
15,6
15,6

16
17,7
17,1
16,2
16,2
15,6
16,3
15,9
11,3
12,8
15,5
15,4
15,1
16,4
15,9
15,5
15,8
17,9
16,8

5,6
4,5
55
7,8
10,1
8,6
6,9
10
7,3
4,9
4,3
4,7
3,6
3,8
6,5
57
10
7,6
7,5
7,2
5,6
8,1

70,5
71,2
74,2
84,3
87,2
80,1
81,1
78,1
77,9
79,4
85,4
83,1
78,6
85,3
80,1
73,5
86,5
81,1
72,3
79,3
70,1
75

Velocitat del
venta2m
19
2,2
1,3
1.2
12
1,7
2,3
1,6
2,3
2
14
1,8
1,8
2,5
1,6
1,8
1,6
2,3
1,9
1,3
2,1
1,9

Ratxa

maxima Dventa 2

a2m
6,5
9
6,5
53
53
6,5
7,8
53
6,5
6,5
7,8
7,8
9
10,3
10,3
6,5
53
9
11,5
6,5
14
9

m
355,6
318,1

23,7
33,1
19,1
6,7
0,7
18,7
2,7
358,5
336,9
359,2
11
23,2
253,1
219
12,7
350,7
322,2
4,3
287,3
353,5

Precipitacio
0

OOOOOOO\IO-gOOOOOOOOOO

w
o
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- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins C. Arena, 1 Bloc B 3er 3era

- Periode : del 18-11-04 al 17-12-04 en horari dilirn

(de 7h a 23h)

Data

18/11/04

19/11/04

20/11/04

21/11/04

23/11/04

24/11/04

25/11/04

26/11/04

27/11/04

28/11/04

29/11/04

30/11/04

01/12/04

02/12/04

03/12/04

13/12/04

14/12/04

15/12/04

16/12/04

17/12/04

Leq(de 7 a 23h)
57,5
60,9
62,2
56,5
58,5
62,3

62
63,3
59,4
53,3
64,4
64,2
62,1
55,7

65,2

56,4
60,3
62,7

64,8

Lamax
78,1
75,2
75,6
67,2

71
74,3
72,8

75
72,3
67,7
75,3
75,2

73
69,2

75,7

68
71,4
74,3

75

H=

Y
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Interpretacio de les dades

Periode ditirn (de 7 a 23h) Leq

Mitjana 60,6157895
Error tipic 0,79277672
Mediana 62
Moda 62,8
Desviaci6 estandard 3,45563359
Varianca de la mostra 11,9414035
Curtosis -0,64543842
Coeficient d’asimetria -0,57722095
Rang 11,9
Minim 53,3
Maxim 65,2
Suma 1151,7
Compte 19

Periode dilrn (de 7 a 23h) Lamax

Mitjana 72,9631579
Error tipic 0,7146017
Mediana 74,3
Moda 75,2
Desviaci6 estandard 3,11487659
Varianca de la mostra 9,70245614
Curtosis -0,58869028
Coeficient d’asimetria -0,60246082
Rang 10,9
Minim 67,2
Maxim 78,1
Suma 1386,3
Compte 19
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Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins C. Arena, 1 Bloc B 3er 3era

Periode : del 18-11-04 al 17-12-04 en horari noctur

n (de 23h a 7h)

Data
17/11/04

18/11/04
19/11/04
20/11/04
21/11/04
23/11/04
24/11/04
25/11/04
26/11/04
27/11/04
28/11/04
29/11/04
30/11/04
01/12/04
02/12/04
03/12/04
15/12/04
16/12/04
17/12/04
18/12/04

19/12/04

20/12/04

Leq
51,1

51,4

50,6
50,7
48,2
48,5
49,6
50,4
52,6
47,3
55,4
51,8
62,8

57,6

64,2
49,4
48,5
51,1

46,5

Lamax
52,3

69,5

74,8

60,4
65,8
59,6
65,5

72,4

(H 1

75,1

61,3
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Interpretacio de les dades

Periode Nocturn (de 23h a 7h) Leq

Mitjana 48,6222222
Error tipic 0,461778
Mediana 48,15
Moda 48,2
Desviaci6 estandard 1,95915815
Varianca de la mostra 3,83830065
Curtosis 2,99558645
Coeficient d’asimetria 1,63012112
Rang 7,9
Minim 46,4
Maxim 54,3
Suma 875,2
compte 18

Periode Nocturn (de 23 a 7h) Lamax

Mitjana 64,6533333

Error tipic 1,46124105
Mediana 63,4

Moda 68,9
Desviaci6 estandard 5,65936224
Varianca de la mostra 32,028381
Curtosis -1,38733621
Coeficient d’asimetria 0,1737361
Rang 17,6

Minim 57

Maxim 74,6

Suma 969,8
compte 15
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data
18/11/2004
19/11/2004
20/11/2004
21/11/2004
23/11/2004
24/11/2004
25/11/2004
26/11/2004
27/11/2004
28/11/2004
29/11/2004
30/11/2004
01/12/2004
02/12/2004
03/12/2004
13/12/2004
14/12/2004
15/12/2004
16/12/2004
17/12/2004
18/11/2004
19/11/2004

Condicions Meteorologiques

T

mitiana T maxima T minima

9,9
10,1
11,8
12,8
11,8
10,6
12,1
10,4

9

9,9

8,7

7,1

9,6
10,7
10,9
11,7
11,3
12,3
10,2
11,6

9,9
10,1

15,6
15,6

16
17,7
17,1
16,2
16,2
15,6
16,3
15,9
11,3
12,8
15,5
15,4
15,1
16,3
15,3
16,4
15,9
15,5
15,6
15,6

4,5
5,5
7.8

10,1
8,6
6,9

10
7.3
4,9
4,3
4,7
3,6
3,8
6,5
5,7
8,5

8

10
7,6
7,5
4,5
55

H,Relativa
71,2
74,2
84,3
87,2
80,1
81,1
78,1
77,9
79,4
85,4
83,1
78,6
85,3
80,1
73,5
84,7
86,8
86,5
81,1
72,3
71,2
74,2

Velocitat del

venta2m

2,2
1,3
12
12
1,7
2,3
1,6
2,3

2
14
1,8
1,8
2,5
1,6
1,8
14
1,7
1,6
2,3
19
2,2
1,3

Ratxa

maxima Dventa 2

a2m

9
6,5
53
53
6,5
7,8
53
6,5
6,5
7,8
7,8
9
10,3
10,3
6,5
53
6,5
53
9
11,5

6,5

m

318,1
23,7
33,1
19,1
6,7
0,7
18,7
2,7
358,5
336,9
359,2
11
23,2
253,1
21,9
15,1
6,8
12,7
350,7
322,2
318,1
23,7

Precipitacio

O O OO OO O O O ~NO ®mM O O O o o o o o o o
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Annex Ill.

Fitxes de cada dia en que s'utilitza la tercera
pista en configuracié sobrevolant Gava Mar
de les dades obtingudes pels sonometres

de la Generalitat
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Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en con

figuracio ERL -07R,A i WLR-25L,A

- Punt de Mesura : Avinguda Europa, 3 Esc. B Pis 10 A tic

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 25 de novembre de 2004

Resultats
Dia Horari LAeg/hora Lamax/hora configuracio

25/11/04 de 07 a 08h 65,9 76 WLR-25L
25/11/04 de 08 a 09h 63,6 74,6 WLR-25L
25/11/04 de 09 a 10h 62,3 70,8 WLR-25L
25/11/04 de 10 a 11h 65,2 74,1 WLR-25L
25/11/04 de 11 a 12h 62,1 71,1 WLR-25L
25/11/04 de 12 a 13h 58 66,6
25/11/04 de 13 a 14h 58,1 68,2
25/11/04 de 14 a 15h 67,8 80,7 ERL-07
25/11/04 de 15 a 16h 67,1 80,5 ERL-07
25/11/04 de 16 al7h 65,2 80,6
25/11/04 de 17 a 18h 58,2 68,6
25/11/04 de 18 a 19h 59,9 71
25/11/04 de 19 a 20h 58 66,1
25/11/04 de 20 a 21h 57,9 65,9
25/11/04 de 21 a 22h 57,7 73,3
25/11/04 de 22 a 23h 56,9 66

- Leq (de 7h a 21h) = 63,1 dB(A)

- Lamax = 75,2 dB(A)
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I'Aeroport de Barcelona sobre [5ava Miar . -
Representacio Grafica dels resultals

Evolucio diaria dels Leg/hora
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Condicions meteorologiques

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Data T mitjana T T minima |H,Relativa | Vventa 2 Ratxa Dventa | Precipitacio
maxima m maxima 2m
azm
25/11/2004 12,1 16,2 10 78,1 1,6 53 18,7 0

Estadistiques dels Leg/hora

Mitjana

Error tipic
Mediana
Moda
Desviacio estandard
Varianga de la
mostra
Curtosis
Coeficient
d'asimetria
Rang

Minim

Maxim

Suma

Compte

61,49375
0,960185
61

65,2
3,840741

14,75129
-1,54854

0,352793
10,9

56,9
67,8
983,9

16

Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat aclstica de la zona : A

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- Supera el Limit permés per la Llei 12/2002 en 3,1 dB de Lar

*
Lar=LaeqT
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- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuracio ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Puntde Mesura : Av. Europa, 3 Esc. B. Pis 10 Atic

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 13 de desembre de 2004

Resultats
Dia Horari LAeg/hora LAmax./hora configuracio
13/12/04 de 07 a 08h 71,4 ERL-07
13/12/04 de 08 a 09h 70 ERL-07
13/12/04 de 09 a 10h 69,2 ERL-07
13/12/04 de 10 a 11h 69,5 ERL-07
13/12/04 de 11 a 12h 68,8 81,7 ERL-07
13/12/04 de 12 a 13h 67,5 79,2 WLR-25L
13/12/04 de 13 a 14h 67,3 80,1 ERL-07
13/12/04 de 14 a 15h 68,2 80,4 ERL-07
13/12/04 de 15 a 16h 69,5 81,5 ERL-07
13/12/04 de 16 a 17h 69,3 82,9 ERL-07
13/12/04 de 17 a 18h 68,2 80,9 ERL-07
13/12/04 de 18 a 19h 70,6 82,4 ERL-07
13/12/04 de 19 a 20h 67,8 79,9 WLR-25L
13/12/04 de 20 a 21h 63,7 71,9 WLR-25L
13/12/04 de 21 a 22h 61,2 70,8 WLR-25L
13/12/04 de 22 a 23h 62 70,9 WLR-25L

- Leq (de 7h a 3h) = 67,8 dB(A)

- Lamax = 80,0 dB(A)
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Leg/hora

Nombre de vols detectats
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Evolucio horaria dels Leg/hora
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Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
a2m
13/12/2004 11,7 16,3 8,5 84,7 1,4 5,3 15,1 0

Estadistiques dels Leg/hora
Mitjana 67,00833
Error tipic 0,875289
Mediana 68
Moda 68,2
Desviaci6 estandard 3,032088
Varianca de la
mostra 9,193561
Curtosis -0,05398
Coeficient
d’'asimetria -1,07299
Rang 9,4
Minim 61,2
Maxim 70,6
Suma 804,1
Compte 12
Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat acustica de la zona : A

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,

segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB
- Supera el Limit permés per la Llei 12/2002 en 7,8 dB de Lar
Lar=LaeqT
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Maria Elena Redondo | Torregrosa

Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci
Punt de Mesura : Av. Europa, 3 Esc. B. Pis 10 Atic
Periode : Dilrn (de 7h a 23h)

Data : 14 de desembre de 2004

0 ERL-07R,A i WLR-25L,A

Resultats
Dia Horari LAeg/hora Lamax/hora configuracio

14/12/04 de 07 a 08h 64,8 81,3

14/12/04 de 08 a 09h 69,4 80,5 ERL-07
14/12/04 de 09 a 10h 68,7 80,6 ERL-07
14/12/04 de 10 a 11h 69,4 81,8 ERL-07
14/12/04 de 11 a 12h 67,7 80,9 ERL-07
14/12/04 de 12 a 13h 67,4 81,2 ERL-07
14/12/04 de 13 a 14h 67,6 81,1 ERL-07
14/12/04 de 14 a 15h 68,3 79,9 ERL-07
14/12/04 de 15 a 16h 68,2 80,6 ERL-07
14/12/04 de 16 al17h 67,5 81 ERL-07
14/12/04 de 17 a 18h 67,8 80,5 ERL-07
14/12/04 de 18 a 19h 69,3 81,3 ERL-07
14/12/04 de 19 a 20h 66,9 79,8 ERL-07
14/12/04 de 20 a 21h 68,4 80,9 ERL-07
14/12/04 de 21 a 22h 67,7 80,6 ERL-07
14/12/04 de 22 a 23h 64,5 79,1 ERL-07

- Leq (de 7h a 3h) = 67,9dB(A)

- Lamax = 80,7 dB(A)
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Evoluci6 horaria dels Leg/hora
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Maria Elena Redondo | Torregrosa

Condicions meteorologiques

data T mitjana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
a2m
14/12/2004 11,3 15,3 8 86,8 1,7 6,5 6,8 0

Estadistiques dels Leg/hora
Mitjana 67,725
Error tipic 0,352787
Mediana 67,75
Moda 69,4
Desviaci6 estandard 1,411146
Varianca de la
mostra 1,991333
Curtosis 1,442407
Coeficient
d’'asimetria -1,20217
Rang 4,9
Minim 64,5
Maxim 69,4
Suma 1083,6
Compte 16
Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat acustica de la zona : A

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,

segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB
- Supera el Limit permés per la Llei 12/2002 en 7,9 dB de Lar
Lar=LaeqT
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- Dia dutilitza ci6 de la tercera pista en configuracio ERL  -07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Av. Europa, 3 Esc. B. Pis 10 Atic

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 15 de desembre de 2004

Resultats
Dia Horari LAeg/hora Lamax/hora configuracio
15/12/04 de 07 a 08h 66,8 80,5 ERL-07
15/12/04 de 08 a 09h 66,4 78,8 WLR-25L
15/12/04 de 09 a 10h 61,5 70 WLR-25L
15/12/04 de 10 a 11h 63,2 71,6 WLR-25L
15/12/04 de 11 a 12h 62,1 72,3 ERL-07
15/12/04 de 12 a 13h 65 78,5 ERL-07
15/12/04 de 13 a 14h 67,3 80,8 ERL-07
15/12/04 de 14 a 15h 68,2 70,9 ERL-07
15/12/04 de 15 a 16h 69 80,4 ERL-07
15/12/04 de 16 a 17h 69,2 82,5 ERL-07
15/12/04 de 17 a 18h 68,3 80,5 ERL-07
15/12/04 de 18 a 19h 69,5 82,1 ERL-07
15/12/04 de 19 a 20h 68,7 81 ERL-07
15/12/04 de 20 a 21h 68,2 80,9 ERL-07

15/12/04 de 21 a 22h

15/12/04 de 22 a 23h

- Leq (de 7h a 3h) = 67,3dB(A)

- Lamax = 79,8 dB(A)
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Condicions meteorologiques

Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
a2m
15/12/2004 12,3 16,4 10 86,5 1,6 5,3 12,7

Estadistiques dels Leg/hora
Mitjana 66,67143
Error tipic 0,719541
Mediana 67,75
Moda 68,2
Desviaci6 estandard 2,692276
Varianca de la
mostra 7,248352
Curtosis -0,4068
Coeficient
d’'asimetria -0,96057
Rang 8
Minim 61,5
Maxim 69,5
Suma 933,4
Compte 14
Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat acustica de la zona : A

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,

segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB
- Supera el Limit permés per la Llei 12/2002 en 7.3 dB de Lar
Lar= I—Aeq,T
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Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en

configuracié ERL -07R,A i WLR-25L,A

- Punt de Mesura : Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21  3er B

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data: 1 de desembre de 2004

Resultats
Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracié

01/12/04 de 07 a 08h ERL-07
01/12/04 de 08 a 09h ERL-07
01/12/04 de 09 a 10h ERL-07
01/12/04 de 10 a 11h ERL-07
01/12/04 de 11 a12h 61,6 70,8 ERL-07
01/12/04 de 12 a 13h 62,7 73,1 WLR-25L
01/12/04 de 13 a 14h 59,5 71,7 ERL-07
01/12/04 de 14 a 15h 54 ERL-07
01/12/04 de 15 a 16h 54,6 65 ERL-07
01/12/04 de 16 al17h 55,8 ERL-07
01/12/04 de 17 a 18h 60 83,6 ERL-07
01/12/04 de 18 a 19h 56,7 72,3 ERL-07
01/12/04 de 19 a 20h 58,8 72,4 WLR-25L
01/12/04 de 20 a 21h 60,7 72,6 WLR-25L
01/12/04 de 21 a 22h 60,2 71,6 WLR-25L
01/12/04 de 22 a 23h 60,9 72,1 WLR-25L

- Leq (de 7h a 3h) = 59,5 dB(A)

- Lamax = 75,6 dB(A)
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Evolucio horaria dels Leg/hora
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Condicions meteorologiques

Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
azm
01/12/2004 9,6 15,5 3,8 85,3 2,5 10,3 23,2 7

Estadistiques dels Leg/hora

Mitjana

Error tipic
Mediana
Moda
Desviaci6 estandard
Varianca de la
mostra
Curtosis
Coeficient
d'asimetria
Rang

Minim

Maxim

Suma

Compte

58,79167
0,821349
59,75
#N/A
2,845238

8,095379
-0,97973

-0,55181
8,7

54

62,7
705,5

12

Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat aclstica de la zona : B

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 65 dB

- No supera el Limit permés per la Llei 12/2002

*
Lar=LaeqT
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I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci

- Punt de Mesura : Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21
- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)
- Data : 3 de desembre de 2004

0 ERL-07R,A i WLR-25L,A

3er B

Resultats

Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora Configuracio

de 07 a

03/12/04 08h 53,9 WLR-25L
de 08 a

03/12/04 09h 63,7 76,2 WLR-25L
de 09 a

03/12/04 10h 61,5 70,2 WLR-25L
de 10 a

03/12/04 11h 59,9 74,3 WLR-25L
della

03/12/04 12h 61,8 72,1 WLR-25L

Les dades sén molt incompletes, per aixo no es pot

portar a terme I'analisi
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de

I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci

- Punt de Mesura : Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21
- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data :7 de desembre de 2004

0 ERL-07R,A i WLR-25L,A

3er B

Resultats

Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracié

de 18 a

07/12/04 19h 54,2 63,4 ERL-07
de 19 a

07/12/04 20h 54,5 66,6 ERL-07
de 20 a

07/12/04 21h 54,6 ERL-07
de2la

07/12/04 22h 55,6 ERL-07
de 22 a

07/12/04 23h 53,1 61,7 ERL-07

Les dades sén molt incompletes, per aixo no es pot

portar a terme I'analisi
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- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 0 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Comunitat “Las Dunas” , Bloc 21 3er B

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 8 de desembre de 2004

Resultats
Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio

08/12/04 de 07 a 08h 46,4

08/12/04 de 08 a 09h 56,9 74,6

08/12/04 de 09 a 10h 62,2 73,8 ERL-07
08/12/04 de 10 a 11h 55,6 73,6 ERL-07
08/12/04 de 11 a 12h 53,9 65,3 ERL-07
08/12/04 de 12 a 13h 53,6 65,5 ERL-07
08/12/04 de 13 a 14h 56,1 78,4 ERL-07
08/12/04 de 14 a 15h 54,3 67 ERL-07
08/12/04 de 15 a 16h 53,4 ERL-07
08/12/04 de 16 a17h 53,5 ERL-07
08/12/04 de 17 a 18h 60 84 ERL-07
08/12/04 de 18 a 19h 53,3 ERL-07
08/12/04 de 19 a 20h 53,7 68,3 ERL-07
08/12/04 de 20 a 21h 55,5 ERL-07
08/12/04 de 21 a 22h ERL-07
08/12/04 de 22 a 23h ERL-07

- Leq (de 7h a 3h) = 56,3 dB(A)

- Lamax = 76,6 dB(A)
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Evolucié horaria dels Leg/hora
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Condicions meteorologiques

Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
azm
08/12/2004 13,5 17,3 11,5 83,5 2,2 6,5 15,5 13,3

- Sensibilitat aclstica de la zona : B

Estadistiques dels Leg/hora

Mitjana 54,88571
Error tipic 0,963901
Mediana 54,1
Moda #N/A

Desviaci6 estandard 3,606587
Varianca de la

mostra 13,00747
Curtosis 2,503123
Coeficient

d'asimetria -0,1727
Rang 15,8
Minim 46,4
Maxim 62,2
Suma 768,4
Compte 14

Caracteristiques de la zona

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 65 dB

- No supera el Limit permés per la Llei 12/2002

*
Lar=LaeqT
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- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 0 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Carrer Garraf, 9

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 25 de novembre de 2004

Resultats
Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio

25/11/04 de 07 a 08h 68,8 78,3

25/11/04 de 08 a 09h 66,1 77,9

25/11/04 de 09 a 10h 64,2 76,8

25/11/04 de 10 a 11h 67,6 77,4

25/11/04 de 11 a 12h 64,8 76

25/11/04 de 12 a 13h 46

25/11/04 de 13 a 14h 47,2

25/11/04 de 14 a 15h 57,9 69 ERL-07
25/11/04 de 15 a 16h 57,8 69,4 ERL-07
25/11/04 de 16 a 17h 52,3 67,1

25/11/04 de 17 a 18h 48,2

25/11/04 de 18 a 19h 53,3 70,7

25/11/04 de 19 a 20h 57,4

25/11/04 de 20 a 21h 57,3

25/11/04 de 21 a 22h 55,2 68,7

25/11/04 de 22 a 23h 52

- Leq (de 7h a 3h) = 62,2 dB(A)

- Lamax = 75,0 dB(A)
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Evolucié horaria dels Leg/hora
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Condicions meteorologiques

Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
azm
25/11/2004 12,1 16,2 10 78,1 1,6 53 18,7

Estadistiques dels Leg/hora

Mitjana 57,25625
Error tipic 1,832848
Mediana 57,35
Moda 57,6
Desviaci6 estandard 7,331391
Varianca de la

mostra 53,74929
Curtosis -1,10421
Coeficient

d'asimetria 0,1117
Rang 22,8
Minim 46
Maxim 68,8
Suma 916,1
Compte 16

Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat aclstica de la zona : A

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- Supera el Limit permés per la Llei 12/2002 en 2,2 dB de Lar

Lar=

I—Aeq T
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de Maria Elena Redondo | Torregrosa
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- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci 0 ERL-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Carrer Garraf, 9

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data: 1 de desembre de 2004

Resultats

Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio
01/12/04 de 07 a 08h 68,1 78 WLR-25L,A
01/12/04 de 08 a 09h 65,2 75,9 WLR-25L,A
01/12/04 de 09 a 10h 63 74,6 WLR-25L,A
01/12/04 de 10 a 11h 65,7 75,3 WLR-25L,A
01/12/04 de 11 a12h 64,2 75,5 WLR-25L,A
01/12/04 de 12 a 13h 63,8 74,8 WLR-25L,A
01/12/04 de 13 a 14h 59,6 67,7 ERL-07
01/12/04 de 14 a 15h 59,6 69,6 ERL-07
01/12/04 de 15 a 16h 59,3 68,3 ERL-07
01/12/04 de 16 al7h 58,5 68,9 ERL-07
01/12/04 de 17 a 18h 55,7 66,8 ERL-07
01/12/04 de 18 a 19h 57,5 70,6
01/12/04 de 19 a 20h 56,3 67,5
01/12/04 de 20 a 21h 56 65,2
01/12/04 de 21 a 22h 57,8 70,4
01/12/04 de 22 a 23h 68,2 77,4 ERL-07

- Leq (de 7h a 3h) = 63,1 dB(A)

- lamax - 734 dB(AY
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Evolucié horaria dels Leg/hora
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Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de
I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Condicions meteorologiques

Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
azm
01/12/2004 9,6 15,5 3,8 85,3 2,5 10,3 23,2

Estadistiques dels Leg/hora

Mitjana 61,15625
Error tipic 1,069266
Mediana 59,6
Moda 59,6
Desviacio estandard 4,277066
Varianca de la

mostra 18,29329
Curtosis -1,28095
Coeficient

d'asimetria 0,3542
Rang 12,5
Minim 55,7
Maxim 68,2
Suma 978,5
Compte 16

Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat aclstica de la zona : A

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,
segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- Supera el Limit permés per la Llei 12/2002 en 3,1 dB de Lar

*
Lar=LaeqT
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I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci
- Punt de Mesura : Carrer Garraf, 9

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 3 de desembre de 2004

0 ERL-07R,A i WLR-25L,A

Resultats

Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio
03/12/04 de 07 a 08h 67,5 76,7 WLR-25L,A
03/12/04 de 08 a 09h 65,3 75,4 WLR-25L,A
03/12/04 de 09 a 10h 63,2 75,3 WLR-25L,A
03/12/04 de 10 a 11h 62,8 76,2 WLR-25L,A
03/12/04 de 11 a 12h WLR-25L,A
03/12/04 de 12 a 13h ERL-07
03/12/04 de 13 a 14h ERL-07
03/12/04 de 14 a 15h ERL-07
03/12/04 de 15 a 16h ERL-07
03/12/04 de 16 a 17h ERL-07
03/12/04 de 17 a 18h ERL-07
03/12/04 de 18 a 19h ERL-07
03/12/04 de 19 a 20h ERL-07
03/12/04 de 20 a 21h ERL-07
03/12/04 de 21 a 22h ERL-07
03/12/04 de 22 a 23h ERL-07

No hi ha prou dades per fer I'analisi
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I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci
- Punt de Mesura : Carrer Garraf, 9

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data: 15 de desembre de 2004

0 ERL-07R,A i WLR-25L,A

Resultats
Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio

15/12/04 de 07 a 08h ERL-07
15/12/04 de 08 a 09h WLR-25L,A
15/12/04 de 09 a 10h WLR-25L,A
15/12/04 de 10 a 11h WLR-25L,A
15/12/04 de 11 a 12h WLR-25L,A
15/12/04 de 12 a 13h WLR-25L,A
15/12/04 de 13 a 14h ERL-07
15/12/04 de 14 a 15h ERL-07
15/12/04 de 15 a 16h ERL-07
15/12/04 de 16 a17h ERL-07
15/12/04 de 17 a 18h ERL-07
15/12/04 de 18 a 19h 57,3 67,2 ERL-07
15/12/04 de 19 a 20h 57,7 67,5 ERL-07
15/12/04 de 20 a 21h 56,7 67,2 ERL-07
15/12/04 de 21 a 22h 52

15/12/04 de 22 a 23h 50

No hi ha prou dades per fer I'analisi
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Maria Elena Redondo | Torregrosa

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim.
- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 25 de Novembre de 2004

6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
1 bloc B 3er 3a

Resultats

Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio
25/11/04 de 07 a 08h 67,6 78,1 WLR-25L,A
25/11/04 de 08 a 09h 64,2 76,4 WLR-25L,A
25/11/04 de 09 a 10h 64,1 76,3 WLR-25L,A
25/11/04 de 10 a 11h 68,2 77 WLR-25L,A
25/11/04 de 11 a 12h 65,7 76,4 WLR-25L,A
25/11/04 de 12 a 13h 54,9 70
25/11/04 de 13 a 14h 55,4 64,6
25/11/04 de 14 a 15h 48,1 71 ERL-07
25/11/04 de 15 a 16h 57,2 66,5 ERL-07
25/11/04 de 16 a 17h 55,7 64,7
25/11/04 de 17 a 18h 55,9 63,1
25/11/04 de 18 a 19h 56,3 68,7
25/11/04 de 19 a 20h 54 63,7
25/11/04 de 20 a 21h 54,6 69,1
25/11/04 de 21 a 22h 52,9 68,5
25/11/04 de 22 a 23h 51,8 60

Leq (de 7h a 3h) = 62 dB(A)

Lamax = 72,8 dB(A)
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Evolucié horaria dels Leg/hora
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Condicions meteorologiques

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
azm
25/11/2004 12,1 16,2 10 78,1 1,6 53 18,7

- Sensibilitat aclstica de la zona : A

Estadistiques dels Leg/hora

Mitjana
Error tipic
Mediana
Moda

Desviacié estandard
Varianca de la

mostra
Curtosis
Coeficient
d'asimetria
Rang
Minim
Maxim
Suma
Compte

57,9125
1,51470225
55,8

56
6,05880901

36,7091667
-0,85953041

0,51162871
20,1

48,1

68,2

926,6

16

Caracteristiques de la zona

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissié a la zona en La,

segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB

- Supera el Limit permeés per la Llei 12/2002 en 2 dB de Lar

*
Lar=LaeqT
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6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
1 bloc B 3er 3a

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim.
- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data: 1 de desembre de 2004

Resultats

Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio
01/12/04 de 07 a 08h 66,4 76,8 WLR-25L,A
01/12/04 de 08 a 09h 64,5 75,4 WLR-25L,A
01/12/04 de 09 a 10h 60,7 73,4 WLR-25L,A
01/12/04 de 10 a 11h 66,2 75,6 WLR-25L,A
01/12/04 de 11 a 12h 64,4 76,6 WLR-25L,A
01/12/04 de 12 a 13h 63,9 77 WLR-25L,A
01/12/04 de 13 a 14h 55,9 65,2 ERL-07
01/12/04 de 14 a 15h 57,2 66,6 ERL-07
01/12/04 de 15 a 16h 57,4 66,9 ERL-07
01/12/04 de 16 a 17h 58,1 70,1 ERL-07
01/12/04 de 17 a 18h 57,8 67,8 ERL-07
01/12/04 de 18 a 19h 59,4 69,3
01/12/04 de 19 a 20h 59,9 69,4
01/12/04 de 20 a 21h 61 69,8
01/12/04 de 21 a 22h 59,9 70,5
01/12/04 de 22 a 23h 61,1 70,8 ERL-07

Leq (de 7h a 3h) = 62,1 dB(A)

Lamax = 73 dB(A)
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Evolucié horaria dels Leg/hora
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Condicions meteorologiques

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
a2m
01/12/2004 9,6 15,5 3,8 85,3 2,5 10,3 23,2 7
Estadistiques dels Leg/hora
Mitjana 60,8625
Error tipic 0,82980294
Mediana 60,3
Moda 59,9
Desviaci6 estandard 3,31921175
Varianca de la
mostra 11,0171667
Curtosis -1,03993572
Coeficient
d’'asimetria 0,36405254
Rang 10,5
Minim 55,9
Maxim 66,4
Suma 973,8
Compte 16
Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat acustica de la zona : A

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,

segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB
- Supera el Limit permés per la Llei 12/2002 en 2,1 dB de Lar
Lar=LaeqT
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- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuracié ER L-07R,A i WLR-25L,A
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim. 1 bloc B 3er 3a

- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data: 3 de desembre de 2004

Resultats

Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio
03/12/04 de 07 a 08h 66,2 75,9 WLR-25L,A
03/12/04 de 08 a 09h 64,1 75,2 WLR-25L,A
03/12/04 de 09 a 10h 63,6 73,8 WLR-25L,A
03/12/04 de 10 a 11h 68,2 76,3 WLR-25L,A
03/12/04 de 11 a 12h 65,1 77,6 WLR-25L,A
03/12/04 de 12 a 13h 60,5 74,4 ERL-07
03/12/04 de 13 a 14h ERL-07
03/12/04 de 14 a 15h ERL-07
03/12/04 de 15 a 16h ERL-07
03/12/04 de 16 a 17h ERL-07
03/12/04 de 17 a 18h ERL-07
03/12/04 de 18 a 19h ERL-07
03/12/04 de 19 a 20h ERL-07
03/12/04 de 20 a 21h ERL-07
03/12/04 de 21 a 22h ERL-07
03/12/04 de 22 a 23h ERL-07

No hi ha prou dades disponibles per fer|  'analisi
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Maria Elena Redondo | Torregrosa

6 ERL-07R,A i WLR-25L,A
1 bloc B 3er 3a

- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en configuraci
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim.
- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data : 14 de desembre de 2004

Resultats
Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio

14/12/04 de 07 a 08h 55,9 68,2

14/12/04 de 08 a 09h 57,9 66,4 ERL-07
14/12/04 de 09 a 10h 57,9 73,7 ERL-07
14/12/04 de 10 a 11h 56,8 65,4 ERL-07
14/12/04 de 11 a 12h 56,2 65 ERL-07
14/12/04 de 12 a 13h 56,3 68,7 ERL-07
14/12/04 de 13 a 14h 55,1 65,9 ERL-07
14/12/04 de 14 a 15h 56 66,9 ERL-07
14/12/04 de 15 a 16h 56,9 69,2 ERL-07
14/12/04 de 16 al17h 56,3 67 ERL-07
14/12/04 de 17 a 18h 56,2 66,2 ERL-07
14/12/04 de 18 a 19h 56,5 65,9 ERL-07
14/12/04 de 19 a 20h 55,8 65 ERL-07
14/12/04 de 20 a 21h 56,5 68,7 ERL-07
14/12/04 de 21 a 22h 55,2 65,8 ERL-07
14/12/04 de 22 a 23h 54,9 68,4 ERL-07

Leq (de 7h a 3h) = 56,4 dB(A)

Lamax = 68 dB(A)
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Leg/hora

Nombre de vols detectats

Evolucié horaria dels Leg/hora

Maria Elena Redondo | Torregrosa
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Maria Elena Redondo | Torregrosa

Condicions meteorologiques

Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
a2m
14/12/2004 11,3 15,3 8 86,8 1,7 6,5 6,8 0
Estadistiques dels Leg/hora
Mitjana 56,275
Error tipic 0,21340494
Mediana 56,25
Moda 57,9
Desviaci6 estandard 0,85361974
Varianca de la
mostra 0,72866667
Curtosis 0,24536969
Coeficient
d’'asimetria 0,41010285
Rang 3
Minim 54,9
Maxim 57,9
Suma 900,4
Compte 16
Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat acustica de la zona : A

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,

segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB
- No Supera el Limit de la Llei 12/2002
Lar=LaeqT
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- Dia d'utilitzacié de la tercera pista en con
- Punt de Mesura : Comunitat Sol Pins, C. Arena, nim.
- Periode : Dilirn (de 7h a 23h)

- Data: 15 de desembre de 2004

figuracié6 ERL -07R,A i WLR-25L,A
1 bloc B 3er 3a

Resultats

Dia Horari LAeg/hora LAmax/hora configuracio
15/12/04 de 07 a 08h 55,2 65,6 ERL-07
15/12/04 de 08 a 09h 63,5 76,4 WLR-25L,A
15/12/04 de 09 a 10h 62,4 73,6 WLR-25L,A
15/12/04 de 10 a 11h 65,8 75,1 WLR-25L,A
15/12/04 de 11 a 12h 64,5 74,8 WLR-25L,A
15/12/04 de 12 a 13h 63,4 76,9 WLR-25L,A
15/12/04 de 13 a 14h 55,7 67,7 ERL-07
15/12/04 de 14 a 15h 56,4 64,9 ERL-07
15/12/04 de 15 a 16h 56,4 64,7 ERL-07
15/12/04 de 16 a17h 57,2 67,3 ERL-07
15/12/04 de 17 a 18h 57,4 67,2 ERL-07
15/12/04 de 18 a 19h 56,8 66,7 ERL-07
15/12/04 de 19 a 20h 56,3 66,1 ERL-07
15/12/04 de 20 a 21h 55,7 64,9 ERL-07
15/12/04 de 21 a 22h 53,3 65,4
15/12/04 de 22 a 23h 52,1 62,4

Leq (de 7h a 3h) = 60,3 dB(A)

Lamax = 71,4 dB(A)
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Evolucié horaria dels Leg/hora
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Condicions meteorologiques

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Data T mitana |T T minima |H,Relativa [Vventa?2 | Ratxa Dventa 2 | Precipitacio
maxima m maxima m
a2m
15/12/2004 12,3 16,4 10 86,5 1,6 53 12,7 0
Estadistiques dels Leg/hora
Mitjana 58,25625
Error tipic 1,05392001
Mediana 56,6
Moda 55,7
Desviaci6 estandard 4,21568006
Varianca de la
mostra 17,7719583
Curtosis -0,94340976
Coeficient
d’'asimetria 0,59181041
Rang 13,7
Minim 52,1
Maxim 65,8
Suma 932,1
Compte 16
Caracteristiques de la zona

- Sensibilitat acustica de la zona : A

- Tram diari analitzat : de 7h a 23h

- Valor limit d'immissi6 a la zona en La,

segons Annex Il de la LLEI 16/2002 : 60 dB
- Supera el Limit permés per la Llei 12/2002 en 0,3 dB de Lar
Lar=LaeqT
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Annex V.
Dades de les mesures obtingudes per la

policia local de Gava

244



i i ndo | Torregrosa
Impacte del soroll per I's de la tercera pista de Maria Elena Redo g

I'’Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Mesures dels sondometres a GAVA MAR
Policia Local de Gava (any 2004)

Ajuntament de Gava
Presidéncia

MEDICIONES 2140/ 2004
HORA JAMEIENTE] AVION |Promedio AmbientdPromedio Avion
15:07 82,4 62,53 81,8
15:08 529 2.5 62,55 81,81
1508 56,3 82 62,55 81,51
15:12 58 81,7 62,35 81,81
15:15 67 4 §2,2 62,55 81.81
15:17 il 824 62,55 81,81
15:19 67,9 ElS 62,53 81,81
15:20 58,8 §2,2 62,55 1,81
15:23 66,2 B4 62,55 181
15:25 61,8 823 62,55 81,81
15:28 64,9 77.1 62,55 81,81
15:30 652 80 62,55 BBl
15:31 61,1 81,4 62,55 81,81
15:34 614 BL6 62,55 81,81
15:45 62,2 52 62,53 51,81
15:49 G676 82,9 62,55 1,81
[5:52 £3.8 83,1 62,55 81,81
15:53 64,5 822 62,53 81,81
15:56 62,3 78,1 62,58 81,31
16:10 60,1 79.4 62,55 BLEL
16:13 63,5 B2 62,53 E1,81
16:16 62,3 81,1 62.55 81,31
16:18 64,2 80,1 62,55 81,81
16:20 £2.8 £2.4 62,53 81,81
16:23 60,3 86,2 62,55 81,81
16:25 61,6 83,8 62,55 81,81
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Ajuntament de Gava
Presidéncia

MEDICIONES 25/10/2004
HORA  JAMBIENTE|  AVION  |Promedio AmbientdPromedio Avion
11:30 63 87 63 o, T8
11:35 65 B& 63 86,78
11:37 65 £6,9 65 B6, 78
[1:40 V] 20,9 65 86,78
| 1:42 k] §7.9 65 Be, TR
11:45 65 87.9 fi5 R, 78
11:47 65 83,3 G3 86,78
11:49 63 B5,2 b5 86,74
11:50 63 BE.6 63 £6,78
11:31 =] B, 6 65 H0,78
11:58 65 Be.6 65 86,78
11:59 &5 86,7 65 36,78
1204 65 #5.8 65 86,78
12:06 65 86 65 86,78
12:10 65 81 65 8,78
12:12 65 3.1 b5 B, 78
12:14 [i] a1 ] £6,78
12;15 635 38,1 63 86,78
12:17 65 58,1 &5 86,78
12:25 63 877 5 86,78
12:28 65 87,7 63 86,78
12:30 65 8.7 65 56,78
12:3% 65 00,8 63 B, 74
12:40 65 .8 (] £6,78
12:43 63 00,8 65 B, 7H
12:45 63 Bl 63 86,78
12:47 ] B 65 H6,78
12:50 63 24 63 86,78
12:53 65 4.6 65 86,78
12:55 635 395 65 B6,7E
13:0% 65 H39.5 65 56,78
13:10 &5 89,5 65 B, 78
13:11 a5 89,5 65 £6,78
13:13 %] 86,5 [ik] 86, T8
13:22 63 BT 63 #6,TH
13:25 i BT,1 63 H6,7H
13:27 63 271 65 86,78
13:29 a5 26,4 65 B6, 78
13:30 k] B64 k] E6. T8
13:32 a5 B4 63 &6, 78
13:35 65 Rb 4 63 86,78
13:37 63 Bd. 6 65 86,78
Fipts fa Jaume Beme, 20 T, A1 131 00 PR T ]
(BAED Gawa Faos B3 26391 OB s Gana st nal
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Ajuntament de Gava

Maria Elena Redondo | Torregrosa

Presidéncia
MEDICIONES 1/11/2004

HORA  |AMBIENTE]  AVION  |Promedic AmbientdPromedio Avion
10:45 67 83 58,24 82,16
10:45 64,9 81,1 58,24 §Z16
10:52 &1 86,6 58,24 5116
11:00 634 B2.4 58,24 216
i1:02 57.2 8348 54,24 B2.16
11:04 58,3 6.5 55,24 82,16
11:06 57 802 58,24 82,16
11:08 502 76,8 58,24 5216
11:09 59,7 83.7 58,24 82,16
11:11 57,1 4,2 58,24 5216
11:13 50,1 7] 58,24 52,16
11:15 58,4 B2.7 58.24 16
11:17 57 82,9 58,24 82,16
11:19 59,1 81,4 58,24 8216
11:20 60,3 83,6 5824 215
11:24 507 B4 58,24 B216
11:26 573 83,5 58.24 B2.16
11:27 S 82,2 58,24 82,16
11:29 526 218 5824 216
11:31 57.7 778 58,04 8216
11:33 56,8 820 58,24 8216
11:38 55,6 28,3 58,24 82,16
11;:40 24,9 88,9 58,24 ELl6
11:41 55,7 225 58,24 82116
11:43 58,7 82,8 58,24 8216
11:45 S6.4 234 58,24 £2,16
11:47 57,6 82,7 58,74 %2.16
11:40 503 4.2 58,24 %216
11:50 56,3 83,1 58,04 §2,16
11:52 56,4 8316 58,24 §2,16
11:54 56,1 719 58,24 §2,16
11:56 57.2 83 58,04 82,16
11:57 574 81,7 58,24 82,16
12:01 57.8 83,2 58,24 32,16
12:03 58,2 2,1 58,24 82,16
12:05 60,4 [FE] 58,24 82,16
12:07 58,2 78,3 58,24 82,16

12:08 59,7 84.7 58,24 82,16
12:10 55,9 86,1 58,24 82,16
12:12 56,7 81,5 58,24 B216

Moca da Jaums Osmas, o5 T, B8] 207 B 00 ajurlone |l s e

QRGED Garali

Fae B3 28391 05

v B e utat.nad
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Ajuntament de Gava
Prasidéncia

MEDICIONES 12/11/2004
HORA [AMBIENTE| AVION |Promedio AmbientdPromedio Avidn
2:00 62,7 82,7 60,26 83,06
B:03 61,8 85,6 60,26 83,06
8:05 61,3 76,6 60,26 83,06
8:08 60,9 82,5 60,26 83,06
8:10 59,8 82,1 60,26 83,06
8:13 58,7 82,4 60,26 83,06
B:18 39,3 82,3 60,26 83,06
8:20 59,7 82,8 60,26 83,06
8:23 8.6 21,5 60,26 §3,06
B:25 39,5 87,9 60,26 83,06
8:27 B0,8 54 60,26 83,06
8:30 60,3 83,7 60,26 83,06
8:33 60 85,8 60,26 83,06
8:38 60,2 2.0 60,26 83,06
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Ajuntament de Gava
Presidéncia

MEDICIONES 03/12/2004
HORA [AMBIENTE| AVION [Promedio AmbientdPromedio Avidn

22:47 64,3 8383 65,45 85,2
22:49 64,5 87.5 63,45 85,2
2251 67.0 88,7 65,45 85.2
22:55 65,4 81.9 635,45 85,2
22:57 f6.4 22,4 65,45 85,2
22:58 66,9 81,5 05,45 25,2
23:00 63,7 89,3 65,45 85,2
23:02 64,5 87.5 65,45 85,2
23:03 64,7 B4.1 65,45 83,2
23:04 63,5 81,7 65,45 85,2
23:06 68,1 843 65,45 83,2

Flwa e Jaunis Bawes, 41 T, 93 28291 00 SUNEAMAR NS

QBRG] Gaa Fae B3 63917 05 v (awa Catat nial
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Ajuntament de Gava
Presidéncia

MEDICIONES 08/12/2004
HORA [AMBIENTE] AVION _[Promedio AmbientdPromedio Avidn
22:41 62,6 28,6 62,53 87,51
21:43 4.5 86,5 62,53 87.51
22:44 63 90,7 62,53 87,51
2245 63,1 85,1 62,53 87,51
22:45 62,8 L6 62,33 £7.51
2251 61,8 234 62,53 8751
22:53 63,7 Bo.4 62,33 g1.51
Z2:585 6,1 87,5 6253 8751
22:57 fid 89.5 62,53 B7.51
23:03 63 81,1 62,53 8751
23:07 618 93,6 62,53 87,51
23:13 61,2 86,4 62,93 87,51
23:15 64,5 86,9 62,53 87.51
23:18 62,3 21,2 62,53 87,51
23:20 4,8 81,8 62,53 8751
23:13 59,5 £5.4 62,53 8751
23:25 04 43,5 62,33 87,51
23:27 63,2 86,7 62,53 #7.51
23:31 6,4 923 62,53 £7.51
23:32 39,5 B6.5 62,53 £7.51
23:34 59,8 B7.9 62,53 £7.51
23:36 62,3 6.6 62,53 7,51
23:38 [N ] B7.5 62,53 87,51
23:40 61,4 83,5 62,53 87.51
Maga da Jouma Dalreas, w0 Ted. 21 3G0 §1 00 apaiimian | apgeeam|
DB S Fax 93 25 91 05 vl EeClat rest
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Annex V.
Dades dels canvis en la configuracio
habitual de I’Aeroport en els mesos de

Gener a Maig
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Dades dels canvis de configuracions de I'aeroport d e
Barcelona ( www.gavamar.com )

Historicament, I'aeroport de Barcelona ha funcionatepestment en configuracié Oest
i la seglient configuracio de pistes:

- Enlairaments per la pista transversal cap el mara(RB3}

- Aterratges per la pista principal entrant pel Port de@ana (Pista 25R)

Cada vegada que es canvia la configuracio i/o les pistescligu de Servei d’AENA
envia un missatge a la Regidoria de Medi Ambient de litgment de Gava indicant el
motiu del canvi de pistes i la hova configuracié utilitzada.

Estem fent un seguiment d’aquests canvis de configuracio pgraear si la reduccio
de la configuracié Est promesa per AENA és real, aixi dels1 motius que provoquen
altres canvis de pistes.

Les configuracions que generen molesties a Gava Mar s8edéents:

- ConfiguracioOEST - Enlairaments per lgista 25R = enlairaments per la pista
principal sobrevolant Gava Mar

- Configuraciofiigll - Aterratges per |[HISIIONR = aterratges per karcera pista
sobrevolant Gava Mar

- ConfiguracioEST - Aterratges per lpista 07L = aterratges per la pista principal
sobrevolant Gava Mar

- ConfiguracidOEST amb enlairaments per figsta 25L = enlairaments per la
tercera pista sobrevolant Gava Mar (el pitjor de tots els caso® ss produeix un
gir rapid dels avions d’'un minim de 45 graus en direccig.mar

Enl | Ater
Data |Missatge de I'executiu de servei d’AENA Con i;f: fztsg
f' nts
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24/01/200
5 dilluns

Les informamos que desde las 14:30 H L.T, el aeropuerto
de BCN esta operando con la siguiente configuracion de

nictas:

FaYa¥/al

TOTCK

Y ZaYayal
yAS AV FAVIV]

5 dimarts

LT TToImU yuc dCbldU d CUI IdibiUIICb IIICtUUIUIL:lgiLaD y
partir de las 16.35 h se va a operar con la configuracién
siguiente:

[}

03/03/200

Le informo que debido a causas meteorolégicas , a partir

Pist
5 dijous |de las 19:25 h se va a operar configuracion siguiente: a
07L
07/03/200| Le comunico que por causas meteorolégicas se vaa Pist
5 dilluns | operar en este aeropuerto con la siguiente configuracion de a
pistas: 07L
10/03/200| Para su conocimiento, y a los efectos oportunos o de comunicacién a la
5 dijous | poblacion con motivo de quejas por ruido, se comunica que durante el dia de
hoy, mafiana viernes , y posiblemente el sdbado , se van a efectuar
calibraciones de radioayudas y test de las salidas/entradas del Aeropuerto
asociadas para el nuevo TMA (Area de Control Terminal), por ello se pueden
provocar cambios en las configuraciones y vuelos a baja altitud del avion
calibrador
11/03/200( Le comunico que por causas meteoroldgicas se vaa Pista
5 operar en este aeropuerto con la siguiente configuracién de 0o7L
divendres | pistas:
12/03/200| Entra en vigor la nova normativa de vents  que permet aterratges i
5 dissabte| enlairaments de fins a 10 nusos en cua (5 fins ara) i de 25 nusos de forma
transversal (10 fins ara). Aixo hauria de suposar una reduccio del 15% al 7,5%
de dies a I'any de I'tis de configuracio [l
17/03/200| Os informamos que debido a condiciones meteorolégicas
5 dijous | (baja visibilidad) el aeropuerto de Barcelona esta O |Pist | Pis
operando con :
ES| a | ta
T |25R | 25
R

Maria Elena Redondo | Torregrosa
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Dades del mes d’abril de 2005

Enlaira | Aterr
Data Missatge de I'executiu de servei d’AENA C | Ments | atges
on
f.
02/04/2005 | Le informo que debido a condiciones meteoroldgicas, a partir de las 13.20 Pista
dissabte H.LT, se va a operar con la configuraci. siguiente: o7L
Els Veins de Gava Mar varem visualitzar
també aterratges per la pista principal

03/04/2005 | Le informo que debido a condiciones meteoroldgicas, a partir de las 13.15 Pista
diumenge | H.LT, se pasa a operar con la siguiente configu: o7L
04/04/2005 | Os informamos que por condiciones meteorologicas se esté operando con Pista
dilluns la siguiente configuracion de pistas: 07R Pis
ta
07
L
07/04/2005 Pista
dijous Le informo que debido congestion de O | Pist | 5L
trafico aéreo a partir de las 15.00hsevaa [E | a
operar con la configuracién siguiente: S |25R
T
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08/04/2005 OE Pista
dvendres || & jnformo que debido al cierre por trabajos | ST | Pist | 25
de la pista 02/20 , a partir de las 8:00h se va a
a operar con la configurac. siguiente: 25R
09/04/2005 | Le informo que desde las 15:18 locales TWR se me ha de la necesidad de Pista
dissabte cambiar de configuracion y operar con: 20 Pis
ta
07
L
Pista
Le informo que desde las 18:24 locales se 0L | Pis
cambia de configuracion y operamos con la ta
pista O7L aterrizajes y despegues 07
L
10/04/2005 Pista
dumenge | | e informo que desde las 9:45 locales se O | Pist | 2t
cambia de configuracion y operamos con E| a
pistas paralelas OESTE S | 25R
T
Pista
Le informo que desde las 15:54 locales se oL
cambia de configuracion y operamos con
pistas paralelas ESTE
Pista | Pista
Le informo que desde las 22:20 localesse |[O| 20 | 2R
cambia de configuracion y operamos con E
pistas: S
T
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15/04/2005 | Le informo que por causas meteoroldgicas se va a operar con la siguiente Pista
divendres | configuracion de pistas: 07L
Pista | Pista
Le informo que desde las 17:10 locales O 2 |2R
pasamos a operar con configuracion de E
pistas: S
T
17/04/2005 | Le comunico que por causas meteoroldgicas se va a operar en este Pista
diumenge | aeropuerto con la siguiente configuracién de pistas: o7L
18/04/2005 Pista
dilluns Es va fer aquest canvi a partir de les o7L
20:30h pero no tenim el missatge.
20/04/2005 OE Pista
dimecres || e informo que desde las 11:31 locales ST | Pist | %L
debido a congestion de trafico se cambia a
de configuracion operando con: 25R
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 12:26 locales se | ST| 20 | 25R
cambia de configuracion operando con
pistas:
Pista
7L

Le informo que desde las 14:07 locales se
cambia de configuracion por viento
operando con pistas:
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21/04/2005 OE Pista
dijous Os informamos que debido a congestion de | ST [Pist | 25t
trafico aéreo se esta operando con la a
siguiente configuracion de pistas 25R
Pista
Os informamos que se pasa a operarconla [O| 2 |Pis
siguiente configuracion de pistas E ta
S 25
T R
OE Pista
23/04/2 | Os informamos que desde las 07:00 HLT, a | ST [Pist | 25t
995 consecuencia de unas obras, se ha puesto a
divendr | en servicio la siguiente conf. de pistas 25R
€s Pista
Os informamos que desde las 07:40 HLT, se 20 |Pis
opera con la siguiente configuracién de ta
pistas 07
L
Pista
Os informamos que, finalizados los trabajos |[O| 2 |Pis
gue se llevaron a cabo en pista 07L/25R , | E ta
des de las 8:30 HLTse pasa a: S 25
T R
OE Pista
25/04/2 | TWR comunica que desde las 15:10 locales | ST [Pist | 25t
995 se cambia a configuracién pistas, paralelas a
dimarts | geste por congestion aérea 25R
27/04/2005
dimecres

Falta coneixer el canvi que es va fer a
primera hora
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Pista | Pista
Os informamos que desde las 11.20 HLT porjO | 20 | %R
carga de trafico aéreo , se esta operando E
con la siguiente configuracion: S
T
Pista
Os informamos que, a partir de las 15.00 O | Pist | 2t
H.LT., por carga de trafico aéreo , se E| a
pasara a operar con la siguiente S | 25R
configuracion: T
Pista
Le informo que desde las 16:55 locales, O «
pasamos a operar con configuracion pistas | E
cruzadas S
T
Pista
Le informo que desde las 21:40 locales, O |Pist | 5L
debido a causas técnicas , pasamos a E| a
operar con configuracion oeste S | 25R
T
Pista
Le informo que desde las 23:00 locales, 7L | Pis
pasamos a operar con configuracion pistas ta
02
28/04/2005 Pista
dijous Le informo que desde las 09:05 locales, O | Pist | 2t
debido a congestion de trafico , pasamosa|E | a
operar con configuracion oeste S | 25R
T
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 11:05 locales, S| 20 | 2R
pasamos a operar con configuracion pistas
cruzadas
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29/04/2005 OES | Pista20 | Pista
dvendres | |_e informo que desde las 14.25 H. locales, por u 25R
carga de trafico aéreo , pasamos a operar con
configuracion pistas cruzadas

OES Pista
Le informo que desde las 17:25 locales, debidoa | T |Pista| .
congestidon , pasamos a operar con configuracion 25R
oeste
30/04/2005 OES | Pista20 | Pista
dissabte Le informo que desde las 07:00 locales, pasamos a| T 25R
operar con configuracion pistas cruzadas
OES Pista
Le informo que desde las 10:00 locales, debidoa | T |Pista| 2t
congestion de trafico aéreo , pasamos a operar 25R
con configuracion oeste
Falta coneixer el canvi que es va fer entre
aquestes dues configuracions
OES Pista
Le informo que desde las 11:00 locales, debidoa | T [Pista| .
congestion de trafico aéreo , pasamos a operar 25R

con configuracion oeste

OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 11:30 locales, pasamos a| T 25R
operar con configuracion pistas cruzadas

Falta coneixer el canvi que es va fer entre
aquestes dues configuracions

OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 23:30 locales, pasamos a| T 25R
operar con configuracion pistas cruzadas
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Quadre resum de molésties a Gava Mar durant el mes

d’abril de 2005

Percentatge

Mes

Abril 2005

Dies

30

Dies amb algun moment de configuracié [l (SISEENOHR i pista 07L) 10

zDé;s) amb algun moment de configuracié OEST i enlairaments sobre Gava Mar (Pista 11 36,67 %
zDétlaj amb algun moment de configuracié OEST i enlairaments sobre Gava Mar (Pista 0 0%
Dies amb minimes molésties (aprofitament maxim de la pista transversal) 12 40 %
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Dades del mes de maig de 2005

Enlaira | Aterrat
Data Missatge de I'executiu de servei d’AENA Co | ments | ges
nf.

02/05/2005 Pista 07L
dilluns Le informo que desde las 07:10 locales, debido a
condiciones meteoroldgicas , pasamos a operar
con configuracion este:

Pista
Le informo que desde las 15:30 locales, debido a Pista | %L
congestion de trafico , pasamos a operar con E 25R
configuracién oeste: ST
OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 18:10 locales, pasamos a | T 25R
operar con configuracion pistas cruzadas:
Pista 07L

Le informo que desde las 19:25 locales, debido a
condiciones meteoroldgicas , pasamos a operar
con configuracion este:

OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 21:29 locales, pasamos a | T 25R
operar con configuracion pistas cruzadas:

03/05/2005 Pista
dimarts Le informo que desde las 16.40 H. locales, debido a | O [Pista | %L
carga de trafico aéreo , pasamos a operar con E | 25R
configuracién oeste: ST
Pista 07L

Le informo que desde las 19.00 H. locales, debido a
condiciones meteoroldgicas , pasamos a operar
con configuracion este:
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04/05/2005 Pista
dmecres | e informo que desde las 11.40 H. locales, debido a | O [Pista | 2t
carga de trafico aéreo , pasamos a operar con E | 25R
configuracién oeste: ST
05/05/2005 Pista
dijous Le informo que desde las 10.05 h locales, debido a | O [Pista | 2
congestion de trafico aéreo , pasamos a operar E | 25R
con configuracién oeste: ST
OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 23:00 locales, pasamos a | T 25R
operar con configuracion pistas cruzadas
06/05/2005 Pista
dvendres || e informo que desde las 08:30 locales, debido a O |Pista | 2t
viento (+10 KT en cola en salidas por pista 20) E | 25R
pasamos a operar con: ST
Falta coneixer el canvi que es va fer entre
aquestes dues configuracions
Pista
Le informo que desde las 16.40 H. locales, debido a | O [Pista | %L
carga de trafico aéreo , pasamos a operar con E | 25R
configuracién oeste: ST
Pista 07L
Le informo que desde las 16:50 locales, debido a un
vuelo de calibracidon de la pista 07L  que se estima
dure una hora:
Pista
Le informo que desde las 19:40 locales, debido a O |Pista | 2t
condiciones meteoroldgicas (viento ), pasamos a E | 25R
operar con configura. oeste ST
OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 22:50 locales, pasamos a | T 25R
operar con configuracion de pistas cruzadas

262




Impacte del soroll per I'Gs de la tercera pista de

I'Aeroport de Barcelona sobre Gava Mar

Maria Elena Redondo | Torregrosa

07/05/2005
dissabte

Pista
Le informo que desde las 09:30 locales, debido a O |Pista | 25t
congestion de trafico aéreo , pasamos a operar E | 25R
con configuracion oeste ST
OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 11:15 locales, pasamos a | T 25R
operar con configuracion pistas cruzadas
Pista
Le informo que desde las 17:29 h locales, debidoa | O [Pista | -
congestion de trafico aéreo , pasamos a operar E | 25R
con configuracion oeste ST
OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 18.55 h locales, pasamos | T 25R
a operar con configuracion pistas cruzadas
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08/05/200 Pista
5 Le informo que desde las 10.00 h o7L
diumenge . ..
locales, debido a condiciones
meteoroldgicas , pasamos a operar
con configuracién este
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 12.45 h STl 20 | 25R
locales, pasamos a operar con
configuracion pistas cruzadas
Pista
Le informo que desde las 16.00 h O |[Pis | %L
locales, debido a congestion de E|l ta
trafico aéreo , pasamos a operar con |S | 25
configuracién oeste T R
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 23.05 h STl 20 | 25R
locales, pasamos a operar con
configuracion pistas cruzadas
09/05/200 Pista
Sdiluns | | e informo que desde las 09.05 h O |Pis | %L
locales, debido a congestion de E|l ta
trafico aéreo , pasamos a operar con |S | 25
configuracién oeste T R
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 18:25 STl 20 | 25R
locales, pasamos a operar con
configuracion pistas cruzadas
Pista
Le informo que desde las 16.00 h o7L
locales, debido a
condicionemeteoroldgicas
pasamos a operar con configuracion
este:
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OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 23.05 h locales)ST| 20 |25R
pasamos a operar con configuracion pista
cruzadas

Pista
Pis 2%
ta
25

10/05/ | Le informo que desde 142:401locales,

2005 |debido a incendio transformador en pista
dimart | 20, pasamos a operar con configu. oeste:
S

Pista
Le informo que desde 1d8:06 h locales, o7L
debido acondiciones meteoroldgicas

pasamos a operar con configuracion este:

Pista
07R Pi

st

Le informo que desde las 23.05 h locales,
pasamos a operar con configuracion de
pistas cruzadas:

02

Pista

11/05/ | Le informo que desde 1a89.20h locales, o7L

2005 |debido acondiciones meteoroldgicas
dimecr| pasamos a operar con configuracion este:
es

Pista
07L Pi

st

Le informo que desde las 23:00 locales,
pasamos a operar con configuracion NEL

ECCEN  BEEEETEER O EPRE
Q

02
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dijous |operar con configuracién este

Pista
12/05/ | Le informo que desde |&5:00locales, o7L
2005 |debido acondiciones de vientgpasamos a I
@)
E
S
T

Pista
Le informo que desde 145:00locales, Pis | %t
debido acongestion de traficopasamos a ta
operar con configuracion oeste 25
R
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 23:10 locales, |ST| 20 |25R
pasamos a operar con configuracién pista
cruzadas
Pista
13/05/ | Le informo que desde |&8:00locales, O|Pis | 25
2005 |debido apoca visibilidad por techo de nube E | ta
dijous |bajo, pasamos a operar con con.oeste S| 25
T| R
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 11:50 locales, |ST| 20 |25R
pasamos a operar con configuracién pista
cruzadas
16/04/200 | Le informo que desde las 12:20 locales, debido a viento, Pista
5 dilluns | pasamos a operar con configuracion 20 Pi
st
a
07
L
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17/05/2005 Pista
dmartts || e informo que desde las 12.30 h O | Pis | %L
locales, debido a condiciones E| ta
meteoroldgicas Yy congestion de trafico S | 25
aéreo, pasamos a operar con T| R
configuracién oeste:
Segons EL PERIODICO: I'aeroport de
Barcelona va acumular durant tot el dia
endarreriments mitjans d'entre 20 i 30
minuts com a consequeéncia dels
llampecs caiguts a primera hora del
mati. A més, es van cancel-lar sis vols
de sortida
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 19:00 locales, |ST| 20 |25R
pasamos a operar con configuracién pistas
cruzadas
18/05/2005 OE | Pista | Pista
dimecres || @ informo que desde las 07:00 locales,|ST| 20 | 25R
pasamos a operar con configuracion
pistas cruzadas
Pista
Le informo que desde 1&9:00locales, O | Pis | %L
debido acongestion aéregpasamos a operal E | ta
con configuracion oeste S| 25
T| R
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 13:15 locales, |ST| 20 | 25R
pasamos a operar con configuracién pistas
cruzadas
Pista
Le informo que desde 1d%$:00locales, O | Pis | %t
debido acongestion de traficopasamos a |[E | ta
operar con configuracion oeste S| 25
T| R
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Le informo que desde las 19:10 locales,
pasamos a operar con configuracion pistas
cruzadas

OE | Pista | Pista

ST 20

Le informo que desde 1&9:201locales,
debido a lagondiciones del vientgpasamos
a operar con configuracion este

Pista
07L

25R

Pista
Le informo que desde las 23:00 locales, oL | Pj
pasamos a operar con configuracion pistas sta
cruzadas 02
19/05/2005 Pista
dijous | Le informo que desde 189:05locales, O | Pis | %L
debido ademanda de trafico aérepasamos| E | ta
a operar con configuracion oeste S| 25
T| R
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 19.05 h. locales, |ST| 20 | 25R
pasamos a operar con configuracion pistas
cruzadas
20/05/2005 Pista
divendres | | e informo que desde |&9.00h. locales, O|Pis | %5
debido acarga de trafico aéregpasamos a |E | ta
operar con configuracion oeste S| 25
T| R
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 10.15 h. locales, | ST| 20 | 25R
calibracién del ILS RWYO07R pasamos a
operar con configur. pistas cruzadas
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Pista
Le informo que desde 1d4<.30h. locales, O | Pis | 25t
debidoa carga de trafico aéreqpasamos a |[E | ta
operar con configuracion oeste S| 25
T| R
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 21:55 locales, |ST| 20 |25R
pasamos a operar con configuracion pistas
cruzadas
22/05/2005, Pista
diumenge | No tenim el missatge d’AENA pero 20 | Pj
aguesta va ser la configuracio st
a
07
L
Pista
Le informo que desde 1d$:00h locales, o7L
debido acondiciones meteoroldgicase
comenzara a operar en configurac. este
Pista
Le informo que desde 149.00h locales, se 20 | Pj
pasa a operar con configuracion de pistas st
cruzadas: a
07
L
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23/05/2
005
dilluns

Pista
Le informo que desde 1&9.15h locales, debid o7L
a condiciones de traficose pasa a operar con
configuracion este

OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 13.05 locales, pasa/ST5 20 | 25R
a operar con configuracion de pistas cruzada

24/05/2
005
dimarts

Pista
Le informo que desde 189.00locales,debido a| O [Pist | 25t
viento, pasamos a operar con configuracion |E [ a
oeste: S |25R
T
OE | Pista | Pista
ST

Le informo que desde las 12:50 locales, pasa|ST5 20 | 25R
a operar con configuracion pistas cruzadas

Pista
Le informo que desde |d%$:10locales, debido 4 O [Pist | 25t
demanda de traficopasamos a operar con E|l a
configuracion oeste S | 25R
T
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 19:00 locales, pasa/ST5 20 | 25R
a operar con configuracion pistas cruzadas
Pista
25/05/2| Le informo que desde |&9:55locales, debido 4 O [Pist | 2°-
005 demanda de traficopasamos a operar con E|l a
dimecr |configuracion oeste S |25R
es T
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Pista
Le informo que desde 1d4:05locales, debido o7L
al viento reinante pasamos a operar con
configuracion este

OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 12:55 locales, pasa| ST5 20 | 25R
a operar con configuracion pistas cruzadas

Pista
Le informo que desde 1d%:00locales, debido 3 o7L
demanda de traficopasamos a operar con
configuracion este
Pista
Le informo que desde |d5:45locales, debido 4 O [Pist | 25t
congestion de traficopasamos a operarcon |E [ a
configuracion oeste S | 25R
T
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 19:10 locales, pasa/ST5 20 | 25R
a operar con configuracion pistas cruzadas
Pista
26/05/2| Le informo que desde 1@9:07 locales, debido 4 O |Pist | 2°-
005 congestion de traficopasamos a operarcon |E [ a
dijous |configuracion oeste S |25R
T
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 12:00 locales, pasa| ST 20 | 25R
a operar con configuracion pistas cruzadas
Pista
27/05/2|Le informo que desde |89.45H. locales, O | Pist | 2L
005 debido ademanda de trafico aéreasamosa |E [ a
divendr|operar con configuracion oeste S |25R
es T
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OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 12.55 h. locales, [ST| 20 | 25R
pasamos a operar con configuracién pistas
cruzadas
Pista
Le informo que desde 1d$.15h. locales, debid( O [Pist | 25t
a demanda de trafico aérepasamos a operar | E [ a
con configuracion oeste S |25R
T
OE | Pista | Pista
Le informo que desde las 19.00 h. locales, [ST| 20 | 25R
pasamos a operar con configuracién pistas
cruzadas
28/05/2005 | Le informo que desde las 13.15 H. locales, debido a condiciones Pista
dissabte | meteoroldgicas, pasamos a operar con configuracion 20 Pi
sta
07
L
Pista
29/05/20 | Le informo que desde |89:00locales, debido aondiciones O |Pista | 25t
05 meteorolégicaspasamos a operar con configuracion oest E | 25R
diumenge ST
OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 10:20 locales, pasamos a operf T 25R
con configuracion pistas cruzadas
Pista
Le informo que desde 14%:05locales, debido aondiciones O [Pista | 25t
meteorolégicaspasamos a operar con configuracion oest E | 25R
ST
OES | Pista20 | Pista
T 25R

con configuracion pistas cruzadas

Le informo que desde las 19:00 locales, pasamos a oper|
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30/05/20
05 dilluns

Le informo que desde 1&9:00locales, debido aondiciones O
meteoroldgicaspasamos a operar con configuracion oest E

ST

Pista
25R

Le informo que desde 1d9:55locales, debido aondicione
meteoroldgicaspasamos a operar con configuracion este

Pista 07L

Pista

251

Pista 20
Le informo que desde las 13:00 locales, pasamos a operf T 25R
con configuracion pistas cruzadas
Pista
Le informo que desde |d%:10locales, debido aondiciones O [Pista| 25
meteorolégicaspasamos a operar con configuracion oest E | 25R
ST
OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 19:00 locales, pasamos a operf T 25R
con configuracion pistas cruzadas
Pista
31/05/20 |Le informo que desde 1&9:00locales, debido demanda | O |Pista | 2.
05 de traficq pasamos a operar con configuracion oeste E | 25R
dimarts ST
OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 13:00 locales, pasamos a operf T 25R
con configuracion pistas cruzadas
Pista
Le informo que desde 14%5.00h. locales, debido demandal O [Pista | 25
de trafico aéreppasamos a operar con configuracion oes| E | 25R
ST
OES | Pista20 | Pista
Le informo que desde las 19.00 h. locales, pasamos a off T 25R
con configuracion pistas cruzadas
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Enlaira | Aterra
Data Missatge de I'executiu de servei d’AENA Co| Mments | tges

nf.

Quadre resum de molesties REALS a Gava Mar durant
el mes de maig de 2005

Percentatge

Mes Maig 2005
Dies 31
Dies amb algun moment de configuracié [l (SISEEI0HR i pista 07L) 15 -
Dies amb algun moment de configuracié OEST i enlairaments sobre Gava Mar (Pista 25R 22 0

g g ( ) 70,97 %
Dies amb algun moment de configuracié OEST i enlairaments sobre Gava Mar (Pista 25L) 0 0%
Dies amb minimes molésties (aprofitament maxim de la pista transversal) 4 12.9 %

J
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A.2. Cartografia
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Mapa 1. Topografic de la zona d’estudi: L’Aeroport de

Barcelona i Gava Mar

Resum

Aquest és un mapa de Situacio de la zona d’Estudi.
Esta extret del Mapa topografic 1:50000 del ICC. Any
2004. Es pot observar la proximitat de Gava Mar a
I'Aeroport de Barcelona.
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Mapa 2. Entorn en detall del Punt 1. Avinguda Europ a
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Resum

Aquest és un mapa de Situacio del zona propera al
Punt 1 que correspon a I'Avinguda d’Europa, 3.
escala B. Esta extret del Mapa topografic de
Catalunya 1:10000 full 448-3-2 de I'Estany de la
Murtra. Data del vol juliol 1999. Es poden observar
els usos del sol per comprendre millor la zona

estudiada.
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Mapa 3. Entorn en detall del Punt 2. Comunitat* ’'Las

Dunas” , Bloc 21
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Resum

Aquest és un mapa de Situacio del zona propera al
Punt 2 que correspon a la Comunitat Las Dunas, bloc
21. Esta extret del Mapa topografic de Catalunya
1:10000 full 448-3-2 de I'Estany de la Murtra. Data del
vol juliol 1999. Es poden observar els usos del sol per
comprendre millor la zona estudiada.
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Mapa 4. Entorn en detall dels Punts 3 i 5.Carrer Ga  rraf

Resum

Aquest és un mapa de Situacio del zona propera al
Punt 3 i 5 que correspon al Carrer Garraf, nim. 9. En
el mateix punt hi trobem instal-lats el TMR-8 d’AENA i
el sonometre de la Generalitat. Esta extret del Mapa
topografic de Catalunya 1:10000 full 448-3-2 de
lEstany de la Murtra. Data del vol juliol 1999. Es
poden observar els usos del sol per comprendre
millor la zona estudiada.
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Mapa 5. Entorn en detall del Punt 4. Carrer Arenan um.1
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Resum

Aquest és un mapa de Situacio del zona propera al
Punt 4 que correspon a la Comunitat Sol Pins. Carrer
Arena, nim.1 B. Esta extret del Mapa topografic de
Catalunya 1:10000 full 448-3-2 de I'Estany de la
Murtra. Data del vol juliol 1999. Es poden observar
els usos del sol per comprendre millor la zona

estudiada.
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Mapa 6. Entorn en detall del Punt 6. TMR-1 d’AENA.
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Resum

Aquest és un mapa de Situacio del zona propera al
Punt 6 que correspon al TMR-1 d’AENA. Esta extret
del Mapa topografic de Catalunya 1:10000 full 448-3-
2 de I'Estany de la Murtra. Data del vol juliol 1999.
Es poden observar els usos del sol per comprendre
millor la zona estudiada.
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Mapa 7. Cadastre de Sorolls realitzat per

I’Ajuntament de Gava. Zona Est de Gava Mar
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Resum

Aquest Mapa esta format per 1 full del cadastre de sorolls
fet per 'Ajuntament de Gava, que corresponen a la zona
Est de Gava Mar. Aquest Full va ser realitzat I'any 1999
El cadastre de sorolls serveix per identificar la sensibilitat.
acustica de cada zona i la tolerabilitat als diferents nivells
sonors.

Aquest cadastre s’ha de realitzar pels ajuntament

Per a la Llei catalana 16/2002 de Proteccié contra la
Contaminacio Acustica. El termini per acabar de realitzar
el Cadastre per part del Ajuntaments és I’Any 2005.
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Mapa 8. Cadastre de Sorolls realitzat per

I’Ajuntament de Gava. Zona Oest de Gava Mar
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Resum

Aquest Mapa esta format per 1 full del cadastre de sorolls
fet per 'Ajuntament de Gava, que corresponen a la zona
Oest de Gava Mar. Aquest Full va ser realitzat I'any 1999
El cadastre de sorolls serveix per identificar la sensibilitat.
acustica de cada zona i la tolerabilitat als diferents nivells
sonors.

Aquest cadastre s’ha de realitzar pels ajuntament

Per a la Llei catalana 16/2002 de Proteccié contra la
Contaminacio Acustica. El termini per acabar de realitzar
el Cadastre per part del Ajuntaments és I’Any 2005.
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